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Ruzgar
Zahiri Ruzgar
Saganak
Kuvvetler

Lift ve Drag
Angle of Attack

TUYLER
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TOR

Tor Yeri
Tor Sekl
Hangi Durumda Ne Kadar Tor

BUKUM

BUkim ve Tuyler

TRIM

Trim Nedir?
Trim Araglari
Ana Yelken Trimi
Cenova Trimi
Balon Trimi



DIRECTION 5

“windward”

from the boat
position

“leeward”

from the boat
position

www.dockstahavet.se/play-to-sail

RlzgarUstl (windward)
Rizgaralti(leeward)

Ana yelkenimizin -trimi yapildiginda-
yeri rdzgaraltindadir.

A

S
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ORSA YAKASI (LUFF)
Yelkenlerin teknenin
basina en yakin olan
yakalaridir.

GUNGORMEZ YAKASI
(LEECH)

Yelkenlerin teknenin
kicina en yakin olan
yakalaridir.

TUYLER (TELLTALE)
Yelkenlerin Gzerinde
rdzgarin esis yonunu
anlamamizi saglayan
kucguk iplerdir.



Zahiri Ruzgar

Bir cismin kendi hizindan dolayi Uzerinde
hissettigi rlizgara zahiri riizgar (apparent
wind) denir.

Seyir halindeki bir tekne kendi hizindan dolayi
rdzgari her zaman tekne basina gergekte
oldugundan daha yakin bir acidan geliyormus
gibi hisseder.

TWA > AWA
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Boat Speed (V) Bogazigi Universitesi
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True
win

Apparent
Wind

N

Boat speed
wind



Zahiri Ruzgar

Deniz ydzeyinden uzaklastikca
sUrtdnme azaldigiicin gercek rlzgar
diregin Ust kisimlarinda daha kuvvetli
eser.

Bu durum yelkenin Ust kisimlarina
etki eden ruzgarin alt kisimlarina etki
edenden daha genis bir aciyla
gelmesine sebep olur. Gergek
rdzgarin kuvveti arttigiicin zahiri
rdzgarimiz, gergek rtzgara yaklasir.

Sert havalarda bu aci farki daha az
olurken hafif ve orta havalarda bu ac!
farki daha belirgin olur.

At the Windex

~—>» TRUEWIND
—> APPARENT WIND
++)> BOAT SPEED

/’

Midmast —————" |

Surface ______—-—)‘ -

P
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Saganaklar (Puffs)

Bogarzici Universitesi
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Saganaklar rizgarin cevreye gére daha sert estigi bolgelerdir.
Saganak bolgelerinde ruzgarnn sadece hizi degil yénU de degisebilir.

Denizde gérdugumuz koyuluklar ve kuzucuklar (dalgalarnn Gstindeki
beyaz kdpUkler) bize saganaklarin varligini gosterir.




; A
Ruzgarin Yelkenler Uzerinde Olusturdugu Kuvvetler - 1 Lift ve Drag ,\/L
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Rizgara(akiskanlara) karsi belli bir agiyla duran obje Gzerinde iki kuvvet olusur.

Rlzgarin gelis yonU ile ayni olan kuvvete drag (itis) denir.
Sebebi: Obje (Yelken), akiskanin(rlizgarin) akis yonind degistirmeye (deflection) calistigi igin orijinal akis

yonunde bir kuvvete maruz kallr.

Drag'e dik olarak olusan kuvvete de lift (emis) kuvveti denir.




; A
Ruzgarin Yelkenler Uzerinde Olusturdugu Kuvvetler - 2 Lift Sebepleri /)\
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Lift kuvvetinin olusmasinin iki sebebi vardir:

1-0bjenin seklinden bagimsiz, akiskanin (riizgarin) dogal akisini engelleyip yonlendiren (deflect eden) her
cisim; katilarin acili bir duvara carpip yon degistirmesindeki gibi ters yonde bir tepki kuvvetine maruz kalir.

2-Yelkenimizin kivrimli sekli ve akiskanin deflect edilmesi ile beraber akiskan dis ylzeyde, ic ylzeydeki
akiskanlarin hizina gore daha hizliilerler ve i¢ ylzeye gore daha dUsUk bir basinca sahip olur. Akiskanlar,
yUksek basinclialandan dusUk basincli alana akmak istedikleriigin de o0 yonde bir kuvvet olustururlar.
https://www.youtube.com/watch?v=UgBmdZ-BNig



https://www.youtube.com/watch?v=UqBmdZ-BNig

Riizgarin Yelkenler Uzerinde Olusturdugu Kuvvetler - 3 Drag Sebepleri )l
=
Drag kuvvetinin olusmasinin sebepleri: Bogazigi Universitesi
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1-Lift'in olusmasina sebep olan deflection ayni zamanda akiskanin orijinal akis yonunde bir kuvvet de
olusturur.

2- Eddies - Vortexes. Akiskanlarin karsisina ¢ikan obje, akiskanin akisini kesecek ve blyuk dlgude bozacak
bir acida oldugunda meydana gelir. Yelkenimizin formu her konumunda ayni olmadigiicin, bu razgar akisi
her yerinde dlizglin olmayabilir (6zellikle yelkenimizin yakalarinda (orsa- hava akisinin girdigi yer/
glingdrmez - hava akisinin ¢iktigi yer) bozuk olabilir). iki tarafli akisin bozuldugu noktalarda basing farki
beklenmedik seviyede arttiginda hatta bazen yon degistirdiginde vortexler olusur ve bu da drag'e katki
saglar.




Riizgarin Yelkenler Uzerinde Olusturdugu Kuvvetler - 4 Angle of Attack v

EEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEE

RUzgarin yelken ile yaptigi agiya denir.

arttikca lift ve drag de artar.

SailZing




Riizgarin Yelkenler Uzerinde Olusturdugu Kuvvetler - 5 Angle of Attack

Lift yelkenimizdeki ¢ift tarafli akis bozulana kadar

ile birlikte artmaya devam eder. Akis
yelkenin belli bolgelerinde bozulmaya basladiginda
ise artik lift hizli bir bicimde azalir.

Bu bozulma ilk olarak yelkenin gungormez yakasina
yakin taraflarda baslar (stalling). Angle of attack ¢cok
fazla oldugu icin giren hava yelkenin dis ylUzeyindeki
curved yolu takip edemiyor ve sapiyor.

Drag, yelkenimiz stallamaya baslayana kadar Lifte
gore daha yavas artar. Yelkenimiz stallamaya

basladiktan sonra drag cok hizliartmaya devam eder.

Lift / Drag oranimizin en yUksek oldugu anda ise en
efficient sekilde yelken yapabiliriz.

Py
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Lift to Drag
Ratio
ag
-
Juift
/
Angle of attack




Tiyler (Telltales) =
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DENIZCILIK VE YELKEN KULUBU

Yelkenlerimizin Ust, orta ve alt kisimlarinda hem onde hem
de arkada konumlanmak Uzere tuyler bulunabilir.

Bunlar yelkenimizin iki yuzeyinde de bulunabilir. Bu sayede
iki ylzeydeki akisi da izleyebiliriz.

On-Orsa tiiylerimiz (Iuff telltales) bize riizgarin yelkene giris
akisini anlatir.

Arka-Giingormez tiiylerimiz (leech telltales) de riizgarin
yelkenleri terk etme akislarini anlatir.

Hafif ve orta havada okumasi daha saglikli olan tlyler, sert
havalarda surekli ucabilir ve okunmasi, takip etmesi
zorlasabilir.




.. .. __ A
Tuyler (Telltales) - 2 On-Orsa Tuyleri (Luff Telltales) =
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DENIZCILIK VE YELKEN KULUBU

Orsa tiiylerimizi inceleyerek ayari yapariz.

Ustteki 8rnekte dis (riizgaralti) tiyimuz diizgin ugmuyor
yani oraya hava akisl yeterince saglayamiyoruz. Bunu

duzeltmek icin yelkenimizin rdzgaralti kismina biraz rizgari
gostermemiz gerekiyor.

Ornegdin bu durumda bir trimci yelkeninin iskotasini salarak
(yelkenini omurga hattindan uzaklastirarak) riizgaralti
tuyunun daha fazla akis almasina dolayisiyla daha fazla
u¢cmasina yardimci olabilir.

Alttaki ornekte de tam tersi yelkenini almasi yani omurga
hattina yaklastirmasi gerekir.



A
Tuyler (Telltales) - 3 Arka-Gungormez Tuyleri (Leech Telltales) /\/,)‘\
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Glingormez tiiylerimizi inceleyerek yelkenlerimizin gli¢ ayarini yapariz ve olasi stall'lari gorebiliriz.

ilk fotografimizda tliylerimiz istenen sekilde ucuyor. Yelkenimizi iskota ile daha fazla alip omurga hattina
yaklastirdigimizda, yani dis ylzeydeki hava akisini azalttigimizda tlylerimizin ugmadigini goriyoruz (stalling).
Sonrasinda yavas yavas yelkenimizi salip ugcmaya basladigini gorebiliriz ta ki ilk fotograftaki konuma gelene
kadar, yani tum tuylerimizin istendigi gibi ucana kadar.

Glingérmez tiiylerimizin 2-3 u¢ 1 pirpir oraninda ucmasiniisteriz ciinkl yelken yakalarinda vortexler
kacinilmaz olabilir ve bu pirpirlama dogaldir. Hi¢ ugmadiklari durumda yelkenimizin stalladigini anlariz.




Tuyler (Telltales) - 4 Orsa Tuyleri Trimi

T numarali nokta en ¢ok lift Grettigimiz acisidir.
Burada hem riizgaralti hem de riizgariistii tilylerimizin siirekli
ugmasini isteriz. Bu andan sonra daha fazla

arttirmak hem yelkenimizi stallatir dolayisiyla lifti cok hizli
azaltip drag’i de cok hizli arttirir.

2 numarali nokta ise lift/drag oraninin en ¢ok oldugu noktadir.
Bu noktaya erismek icin 1 numarali noktaya gore daha az bir
angle of attack isteriz. Yani rlizgaralti tiiylerimiz stirekli
ucarken, riizgarustii tlylerimizin ylizde 60-80 oraninda
ucmasi gerekir(arada bir pirpirlayabilirler).

Ornegin gok dalgali bir denizde dalgalari da asabilmek icin 1
numarali noktayi teknemize bir siire iz kazandirmak igin
kullanabiliriz. Yeterince hiz kazandigimizda da tekrar 2
numarali noktaya gore yelkenlerimizi trimleyip best-efficient
halde ilerleyebiliriz.

b,
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Lift to Drag
Ratio

Angle of attack




A
Tor (Camber) ,.-——\/,!‘f
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/ Camber

e T LT LT R R Chord Length ................................ »

Tor, bir yelkenin orsa yakasindan giingdrmez yakasina dogru ¢ekilen kirisin maksimum derinligidir.

Tor arttikga lift ve drag de artar.



Tor (Camber) - 2
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Tor (Camber) - 3 Ugak Kanadi Ornegi //,)ﬁ
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Ucaklar, seyir sirasinda yani sabit bir yukseklikte
gitmek istediklerinde; ustteki sekildeki gibi az torlu
daha dUz bir kanat yapisini tercih ederler.
Yukseltilerini arttirmak istemezler bu yuzden ¢ok >
fazla lifte ihtiyaclari yoktur. Bu sayede drag de azalir

ve daha az yakit harcayarak seyire devam edebilirler.

Inis sirasinda ise kanatlari tamamen acip cok torlu bir
yapl verirler. Bu sayede artan drag ile yavaslarlar ve ﬂ
/

aynizamanda artan lift ile de alcalma hizlarini

kontrollU bir seviyeye getirirler. /\

SailZing

Stimulating Learning for Sailors
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Tor (Camber) - 4 Hangi Durumda Ne Kadar Tor =
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Cok hafif havalarda yelkenimizin asiri torlu olmasi
hava akisinin rlzgaraltindan akamamasina sebep
olabilir. Bu durumda stalling olur ve lift azalirken drag
artar. Toru azaltmaliyiz. Yine de torlu bir yelken
istiyoruz ki hafif havada glcUmuzd arttiralim.

Performance of Mainsails
with Different % Camber
(for illustration purposes only)

Bahsettigimiz stallama asiri torlu yelkenlericin _ 3‘5‘
gegerlidir. B2 5 e [T ﬁ\\\
flow
%D; 25 /
Varolan hava sartlarinda teknemizin gitmesini £ g 12 Overpowered s Gimiey
o . k(o) .

bekledigimiz hizina daha ulasamamissak g% 1 i /0GB
(underpowered)ve daha da hiz kazanmamiz 7 2 os /

. . T . 0 AT
gereklyorsa daha torlu yelkenler tercih edebiliriz ki S W A B E D0 G E G SZ“
lift artsin. True Wind Speed (Knots) g g

Artik yeterli hiza ulastigimizda da drag'in yavaslatic
etkisini azaltmak icin torumuzu biraz daha
azaltabiliriz.

Cok dalgali bir denizde dalgalarin yavaslatici etkisini
asabilmek icin de daha torlu (daha ¢ok lift) bir yelken
tercih edebiliriz.
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Tor Yeri ve Sekli (Draft Shape and Position)

AAAAAAA
\ bh

— o
I Derinlk (d) i Derinlik (d)
< c e % 3
Orsa Yakasi Iskota KSsesi  Orsa Yakasi Iskota Kogesi

Tor yeri, yelkenin alt yakasinda olusan bombeli seklin (tor) en derin noktasidir.

Emis (Lift) kuvvetinin en yogun oldugu nokta tor yeridir.

(b/c)* 100 de bize Tor yerimizin ylizdelik olarak ne kadar kica dogru oldugunu belirtmenin bir yoludur.
(Tor yeri %30 arkada - draft position 30% aft. 100 cmlik bir kirisin orsa yakasindan 30 cm sonra)

Tor sekli orsa yakasinin gerginligi, gangormez yakasinin gerginligi ve tor derinligi 6zelliklerinin batanudur.



A
Tor Yeri ve Sekli (Draft Shape and Position) - 2 Tor Cizgileri (Draft Stripes) /\/,)f
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Yelkenlerimizin Gzerinde bulunan yatay cizgiler ile tor yerimizi ve
miktarmi anlayabiliriz.




A
Bukum (Twist) /)‘
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BUkum, yelkenlerin gungormez yakalarinda olusan
bombeli sekle denir.

Yelkenlerin bukUmlU olmasi ruzgarin yelken tzerinden P '
daha rahat esip gitmesine yarar ve bu yelkenler

Uzerindeki kuvveti azaltir.

Ayni zamanda daha 6nce bahsettigimiz gibi S— A~
yelkenlerin Ust kisimlarinda zahiri rizgar daha genis
bir agidan geldigi icin bukumld yelken formu ruzgari BlkimsUiz yelken formu

yelkenimizin dikey eksende her noktasliigin daha
dogru bir agidan almamizi saglar.

More Twist
Open leech
and less power

Less Twist
Closed leech
and more power

BUkumun azaltiimasi yelkenlerimizin ozellikle Ust
kismindaki angle of attack’i arttirir ve dogal olarak
etki eden gucu arttinir. Buradaki kuvvet coksa bizi
bayiltabilir. Yani yelkenleri suya yatiracak sekilde bir
tork olusturur.




Bukum (Twist) - 2 Bukimli Cenova Goruntusu
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Bukium (Twist) - 3 Bukim Ve Tiyler =
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Glingdrmez tiylerimiz yelkenimizin dikey ekseninde istenen sekilde ucmuyorlarsa(Ornegin alt
tlylerimiz iyi ucarken Ust tlylerimiz istedigimiz gibi ugmuyorsa), yelkenimizin blkim de dogru
ayarlanmamis olabilir. Yine bu tuyler sayesinde bUkUmumuzun dengesini de bulabiliriz.

BUkumsuz yelkenlerde stallama ihtimali artar bunu da yine bu tuylerden anlayabiliriz.

RUzgaraltina yikilmis tlyler cok kapali yani bukimsuz bir gingdrmezin isaretidir.

Orta ve sert havalarda gungormezi kapatmaya yonelik trim degisiklikleri yapmamiza ragmen,
gungormeze baktigimizda taylerin surekli ugcustugunu gordruz, bu bayle havalarda yelkenin her
noktasina hava akiminin degmesinden kaynaklanir, bu ylzden orta ve sert rlzgarda tUylerin surekli

ucusmasl gungormezin acik oldugunu gostermez.

BUkum ayari sayesinde orsa tlylerimizin hepsini, yukseklige gore dogru angle of attack'e getirip;
asagidan yukariya tum taylerimizin ayni zamanlarda ayni hareketi yapacak sekilde ugcmasiniisteriz.



Teknede Kuvvet Merkezleri

Teknelerin agirlik merkezi direk ve salmanin
olusturdugu dogrultu Uzerine ¢ok yakin bir
noktadadir.

Bu ylzden ana yelken Uzerine etki eden
kuvvet tekneleri rlzgarin estigi yone
cevirmeye calisirken (orsalatmaya),
cenovanin uzerindeki kuvvet tekneleri ters
yone cevirmeye (kafayl agtirtmaya) calisir.

Bu agidan ana yelken ve cenovanin tor ve
bUkUm ayarlarini ayarlayarak bu yelkenler
Uzerindeki kuvvetleri dengeleyip teknemizi
ddz bir dogrultuda goturmeyi
kolaylastirmamiz dnemlidir.

Mainsail

Center of
Effort

Combined
Center of

b,
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Headsail
Center of
Effort

Effort

__,—.—~/ Center of
(§f————Lateral
Resistence
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Trim Nedir2 = =Ghwas

Yelken trimi, trim araclari kullanilarak yelkenlerin angle of attack, tor, tor yeri ve bukum ayarlarinin
yapilmasidir.

Trim, teknemizin rtzgari en verimli kullanildigi ve Uzerindeki kuvvetlerin en dengeli oldugu mikemmel
seyire ulastirmayiamaclar.

Trimi dogru yapiimamis bir tekneyle yelken seyiri yapmak oldukca tehlikelidir ve en klcuk hatalarda
bayUk kazalara yol acar.



Trim Nedir? - 2

Her tekne kendi yapisina ve o0zelliklerine gore trim edilmelidir.

Bu bilgiler mUimkunse denize ¢cikmadan onceden 6grenilmeli ve
seyir esnasinda deneme ve gozlemlerle incelenip
pekistirilmelidir.

Trimlerimizin dogrulugunu yelkenden yelkene degisen
ozellikleriyle beraber genel formlarindan da anlayabiliriz.

Sagdaki polar diyagram ornegi:

Dairesel yoriindeki rakamlar teknenin gidis acisini belirtir.ic ice
gecmis halkalar mil/saat olarak teknenin hizini belirtir. Bu
diyagramdan teknenin razgari 100 derece aclyla aldigindan en
hizli gidebilecedini anliyoruz.




Trim Araclan

Ana Yelken

(Main Sail)

Iskota
(Main Sheet)

Araba
(Main traveler)

Kig Istralya
(Backstay)

Ana Yelken Mandari
(Halyard)

Arka Yaka Gergisi
(Outhaul)

Kaningam
(Cunningham)

Pupa Palangasi
(Boomvang)

Cenova/Flok
(GenoalJib)

Iskota
(GenoalJib Sheet)

Araba
(Traveler)

Bas Istralya
(Forestay)

Cenova Mandari
(Halyard)

Inhauler
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Ana Yelkeu%
/

Gita Cepleri \‘\

j

/

Bumba %

=T

. Flok

Ana Yelken Iskotag‘n‘ fokakoten _

Dimen

Ana Yelken Arabasi



Ana Yelken Tor Trimi - Arka Yaka Gergisi

Ana yelkende ozellikle alt-orta kisimlardaki tor
trimi arka yaka gergisi ile yapilir.

Arka yaka gergisi alindikga yelkenin alt yakasi
gerilir ve tor azalir.

En alt gingormez tuyumuzun istendigi gibi
ucmasi icin bu arag kullanilabilir.

Bogazici Universitesi
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Ana Yelken Tor Yeri Trimi

Tor yerinin ayarlanmasi i¢cin Kaningam ve
Mandar kullanilir.

Kaningam yelkenin orsa yakasini asagi ¢cekerek
gererken Mandar yelkeni yukari ¢gekerek gerer.

Kaningam veya Mandar alindiginda ana
yelkenin orsa yakasi gerilir ve ruzgarustune
bakar konuma gelmeye baslar. Bu tor yerini
One tasir.

Tor yerinin 6ne kaydirilmasi daha dar agilarda
orsa gidebilmemizi saglar. (Better pointing)




Ana Yelken Tor Trimi

Tor trimi yanhs bir anayelken, hafif havalarda
teknenin suratinden ¢cok buyuk kayiplara sebep
olur.

Sert havada ise durum daha tehlikelidir giinki
asiri torlu bir yelken, teknenin normalden fazla
bayilmasina sebep olur.

Bu durumda da pala sudan ¢ok ¢ikacagi igin
dumen kabiliyeti buyuk olgude azalir.

S ’(—\I
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Ana Yelken Bukium Trimi

Bukum trimi 0zellikle yelkenin Ust V3 Uk
kismindaki performansi etkiler. Bu kisimdaki tor
sekli ve angle of attack bukumden etkilenir.

Bukum azaldikga yelkenimizin ust kismindan
uretilen gucu arttirabiliriz. Fakat bu bizi daha
fazla bayiltir (yana yatirir).

Bukumun kontroli gingormez yakasinin
gerginligi ile ayarlanabilir.

Gungormez yakasinin gerginligini
arttirdigimizda bukum azalir.

VANG

Tension vang
10 remaove
twist

i R

Pupa Palangasinin Alinmasi

s
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A
Ana Yelken Bukim Trimi - 2 /L
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Ozellikle dar seyirlerde, iIskotanin alinmasi
bumbayi asagi ¢eker ve yelkenin gingormez
yakasini gerginlestirip bukimu azaltir.

Pupa Palangasinin alinmasi da bumbanin
asagi cekilmesine sebep olur ve ayni sekilde
bukumu azaltir.

Kig Istralya alindiginda diregin tepe noktasi - ——————
teknenin kigina dogru bukuliur ve bu durum

gungormez yakasinin rahatlamasina sebep
olur. Gungdrmez yakasinin gerginligi azaldigi
icin bukum artar.

Kic Istralyanin Alinmasi



A
Ana Yelken Arabasi =
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Anayelken arabasi yelkenimizin bukimuni degistirmeden ruzgarla
yaptigi agiyi1 degistirmeye yarar.

Araba ruzgarustine dogru alindik¢a teknenin orsalama egilimi artar.

Genis seyirlere dogru donuldukce araba da ruzgaraltina dogru kaydirilir.

HAFIF HAVA ORTA HAVA SERT HAVA

Torlu Torlu Torsuz

Bkiml Bkiimsiiz Bkdml
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Cenovada Tor Trimi

Mandar ve Cenova Arabasi tor trimi
igin kullanihr.

Mandar, ayni anayelkendeki gibi
gerginlestirildikge toru azaltir.

Cenova Arabasi 6ne alindiginda
yelkenimizin alt kismindaki tor artar.
Arkaya alindiginda ise azalir.
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Araba arkadayken tor az Araba ondeyken tor fazla
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Araba onde Araba arkada
Torlu, Bukimsuz Torsuz, Bukimlu



Cenovada Inhauler

Inhauler, ayni anayelken arabasi gibi
bukimu degistirmeden yelkenimizin
ruzgarla olan agisini degistirmeye
yarar.

Inhauler alindiginda yelkenimiz teknenin
omurga hattina yaklasir ve angle of
attack arttirilarak yelkenimizde olusan
gucu arttirabiliriz.
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Mandar ile istenen gerginlik yaratilir ve kitlenir.

Ozellikle dar seyirlerde i1skota ve inhauler ile angle of attack’imizi alt 6n tlylere
bakarak ayarlariz.

Diger tlylerimizi de araba ile oynayarak duzeltiriz.

Ornek:
Ic tiylerimiz pirpirliyorsa iskotayi aliriz ve i¢-riizgariistiindeki tiylere daha fazla
hava gosteririz.



A
Balon Trimi /\/)‘

Bogazici Universitesi

DENIZCILIK VE YELKEN KULUBUO

Fotogra¥f: Osman UGUR—




Balon Trimi =
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Balon trimi yaparken temel amacimiz balonumuzun
formunu bozmadan ugurabildigimiz kadar ugurmaktir.
Fakat balonumuzun yizey alani ¢ok buyuk oldugu igin
uzerindeki kuvveti kontrol edebilecegimiz dlgtude
tutmamiz gerekir.

Ruzgaralti iskotamizin salinmasiyla balonu daha fazla
ucurur, tekneden uzaklastirir ve doldururuz. Alinmasi ile
de tam tersini yapariz.

Balonumuzun en ideal trimli oldugu durumda, balonun
on yakasi kisa araliklarla i¢ceri dogru acilip
kapanacaktir. Bu harekete balonun dpucuk atmasi
denir.

”
\ /
s '// 7//4”7"-";
/




Balon Trimi - 2

Balon trimcisi ve dumenci arasindaki
iletisim hicbir zaman kesilmemelidir.
Trimci balon Uzerinde ¢ok fazla veya
¢ok az yuk oldugunu hissettiginde
bunu dumenciye soylemelidir.

Hafif havalarda balonumuzun formunu
bozmadan ugurabildigimiz kadar
ucurmali, sert havalarda ve
saganaklarda ise balonu teknemizden
uzakta kullanmaktan kaginmaliyiz.

Balon Uzerindeki fazla yuk teknenin
basini suya batirici bir etki uygular. Bu
etkiyi dengelemek icin ekip teknenin
olabildigince ki¢ kisminda ve yavas
hareketlerle stabil oturmalidir.
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DUzgun ve Bozuk formdaki balonlar
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Balon Trimi - Simetrik Balon

Simetrik balonda tor yeri gonder ile ayarlanir.

Gonder yukar alindiginda ust kisimdaki tor artar
Gonder agagi alindiginda ust kisimdaki tor azalir

Simetrik balonda tor ayari Barber-Hauler sistemi ile yapilir.

Barber-Hauler: balonun tekneye olan yatay uzakhgini
deqistirir.

Barber-Hauler alindik¢a balon i1skotalari teknenin igine
dogru cekilir ve balon yatay eksende teknemize yaklasir.

Balonumuz yatay ve dikey eksende teknemize ne kadar
yakin olursa teknemiz o kadar stabil olur.

Hafif havada balonu uzakta ve torlu isteriz.
Sert havada balonu tekneye yakin ve torsuz isteriz.
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PRUVANIZ NETA, RUZGARINIZ KOLAYINIZA OLSUN!



