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BEAUFORT (BOFOR) RUZGAR ISKALASI

Acik ve Diiz Alanda 10 m.
Yiikseklikteki Tamimlanmis
Riizgar Hiz Simirlan

Riizgann Yaptig: Etki

Ya

takribi

IZCILIK VE YELKEN KU
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m/sn | Km/h

Karada

Denizde

Ft

0-0.2 1

Duman dikine ylkselir,

Deniz carsal gibi dizdir.

Sakin.

0.3-1.5 1-5

Rilzgann yonil rizgar degil, dumanin
suriklenmesinden belli oluyor.

1.6-3.3 6-11

Cok Kiigik dalgacilar, az belirgin ve KopUksiz (su stande
balk pulu gibi burusuk).

Riizgér insan teninde hissedilir, yaprakiar
ttregir, rizgdr gUIU harekete gecer.

Balikg tekneleri hafif sallanir.

0.1

Ya

Kigik dalgaaiklar kisa, fakat daha belirgindir. Dalga tepeleri
dizgin gorlindigll, catlamaziar,

Rizgar teknelerin yelkenlerini
doldurur ve 1-2 knot hizla
i ir.

34-54

Riizgar yapraklan ve ince dallan devamli
hareket ettirir. Bayraklan hafif dalgalandinr.

Dalgacklar birlegir, tepeleri lkanimaya baslar ve kopUkienir
(kpikler dadyimis koyuniara benzer).

0.2 (0.3)

v (1)

Yelkenliler yaklagk 3-4 knots
hizia ve yana yatarak hareket
edebilirler.

0.6 (1)

2(3)

5.5-7.9

Rizgdr toz ve kadet parcackianni ugurur,
kigUk dallan hareket ettirir,

Kigiik dalgalar genisiemeye baslar. Kindan dalgalann
kopUkieri daha sk koyuniar gibidir.

Yelkenliler icin en iyi ruzgar;
yelkenlilerin tOm yelkenleri siser
ve iyice yana yatarlar.

8.0-10.7

Yaprakh kugik agaclar sallanmaya baglar, ic
sularda tepell daigaaiar olugur.

10.8-13.8

Orta dalgalar daha belirgin bir sekilde geligir (Koyun sUrisi
yaylsi). Hafif serpinti olasié vardir.

1(1.5)
N

3.5(5)

Yelkenliler yelkenlerini azaltirlar,

2(2.5)

6(8.5)

BUyGk dalar sallanw, telgraf tellerinde ishik sesi
isitli, semsiye tagmak goglesir.

BlyUk dalgalar olugmaya baglar, dalga tepelerinin kopUkieri
etrafl daha fazla kaplar. Biraz serpinti olabilir,

Yelkenliler yelkenlerini
kapatirlar. Aviamrken gok dikkat
edilmelidir.

3(4)

9.5(13)

13.9-17.1

Bitun adaclar sallanw. RUzgdra karg yUrumek
giclesir.

Deniz kabarmaya baglar. Kinlan dalgalann kopikeri rizgle
yOnl boyunca savrulur,

Yekenliler Bmanda kalwrlar.
Denizde olanlar hareket
edemezler, (faca).

4(5.5)

13.5(19)

17.2-20.7

Rizgér filizieri kurar ve rizgara karg ylrimek
genellikle cok zordur,

Uzun boylu, oldukca ylksek dalgalar, dalga tepelerinin
kenarlan riizghr tarafindan knbr, kbpukler rizgér yoni
boyunca savrulur.

20.8-24.4

Zayf yapii binalarda hasar meydana gelir.
Bacalar ykalr, kiremitier ugar.

Yakinda olan tekneler kmana
gekilirler.

5.5(7.5)

18 (25)

Yiksek daigalar; serpinti ve koplkier rizgar yonl boyunca
da-ha yodun bir hat olusturur, Dalga tepeleri devrilmeye,
mmayaveyuvadwmyabaslat Serpinti gorlls uzakhgm

7 (10)

23 (32)

Karada nadir olup, adacian kokunden sdker,

mmuqokyﬁksekdaigalu biyik parcalar halindeki

10 | Tam Firtina | 48-55 | 24.5-284 | 89-102 | 55-63 e B e T s o . 9(12) | 29(41)
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Force ©: Wind Speed less than 1 knot Force 1: Wind Speed 1-3 knots

Sca: Sea like a mirror Sea: Wave height .Im [ 251t); Ripples with
appearance of scales. no foam crests

Sea: Wave helght 2-3m [.5-1 ftp: Small

wavelels, crests of glassy
appearance, not breaking

;o;tc 3: Wind Speed 7-10 knots
Sea: Wave height 6-1m [2-3 ftf: Large-

wavelels, crests begin 1o break,
scattered whitecaps

= =

;mco;: Wlnd Speed 17-21 knots

Sea: Wave height 2-2.5m {6-8 ft); Moderate
waves, taking fonger form. many
whitecaps, some spray

Force 4: Wind Speed 11-16 knots

Sea: \Wave height 1-1.5m {3.5-5 ft); Small
waves becoming longer, numerous
whitecaps

Force 61 Wind Speed 22-27 knots

Sea: Wave height 3-4m [9.5-13 ft]: Larger
waves forming. whitecaps
everywhere, more spray

Force 7: Wind Speed 28-33 knots

Sea: Wave height 4-5.5m (13.5-19 ft): Sea
heaps up. white foam from break-
ing waves begins to be blown In
streaks along direction of wind

Force 8: Wind Speed 24-40 knots

Force 9: Wind Speed 41-47 knots

Sea: Wave height 7-10m (23-32 ft); High
waves, sea begins to roll, dense
streaks of foam along wind diérec-
tion, spray may reduce visibility

Sea: Wave height 5.5-7.5m (18-25 ftj:
Moderately high waves of greater
fength, edges of crests begin to
break into spindrift, foam is blown
In well marked streaks

Force 10: Wind Speed 48-55 knots [storm)
Sea: Wave height 9-12.5m (2941 1t} Very

high waves with overhanging crests,
sea takes white appearance as foam
Is blown in very dense streaks, roll-
o 12 Beavyw and shocklike. visibility

Force 171: Wind Speed 5663 knots

Sea: Wave height 11.5-16m (37-52 't
Exceptionally high waves, sea
covered with white foam patches,
visibility stil! more reduced



Beaufort Wind Force Scale

The Beaufont scale is an emprical measure that relates wind spead to obsarved
condaions 3t 583 or on land

The scde was devised n 1805 by Adrriral S Francis Beaufort, an Irish Royal Navy

officer, while sarving in HMS Woolwich
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‘Havayl Onceden ,/,!__-iv

Bogazici Universitesi

Kontrol Etmek % onesies

- Denize ¢ikmadan once yapilmasi gereken ilk is
havayi kontrol etmek ve gunluk

ruzgar tahminlerine g6z atmaktir.
- windy.com
« windguru.cz

» poseidon.hcmr.gr

« Ayrica 67 numarall meteoroloji kanalindan hava
uyarilari icin bilgi alinabilir.

e « Teknelerde bulunan barometrelerden de basing
degisimlerini gorebilir
ve ani degisimlerin gelen firtinanin habercisi
oldugunu anlayabiliriz.



Ruzgara Gore Yelken
Seyri

- 0-5 Knot: Cok hafif havadir ve yelkenler genelde
dolmadigindan seyir hizi

dusuktur. Dalgalar oldukga kuguktur.

- 6-11 Knot: Yelkenler artik dolmaya baslar ve rahat, keyifli bir
yelken seyri yapmaya

baslariz.

- 12-17 Knot: Ortalama boyutta dalga. Eger tekne yatiyorsa
camadan

dusunulebilir.
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Bogazici Universitesi

DENIZCILIK VE YELKEN KULUBU

= 18-23 Knot: Bazi kaynaklarda sert havanin baslangici olarak belirtilir.
Daha bliylik dalgalar goriilmeye baslanir. Bu havadan itibaren

kuzucuklar goriilir. Trapez yapilmalidir.

« 24-27 Knot: Biiyuk dalgalar ve fazla sayida kuzucuk gorulur. Hava artik
sertlestiginden saganaklara daha ¢ok dikkat edilmelidir. Tecriibesiz
yelkencilerin bu sartlarda yelkenleri indirmesi ve motor agmasi tavsiye

edilir. Bu noktadan sonra ekibin can yelegi giymesi gerekir.

- 28-47 Knot: Yiiksek dalgalar, kopiiklenme ve ¢ok fazla sayida kuzucuk
gorilir. Firtina floguna gegilebilir. Bu kosullar icin tasarlanmamis
teknelerin yelkenlerini indirmesi tavsiye edilir. Ozellikle bas iistii
elemanlari harness ile tekneye baglanmalidir. Korunakli bir koy

aranmalidir
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Sert Hava =

ZI(;I nlver5| eSI
Haberini Karada <+
Almak

- Yeterli derecede tecriibesi olmayan

yelkencilere sert havada denize cikilmasi
onerilmez.

- Eger sert hava beklentisi ile denize
cikiliyorsa iskeleyi terk etmeden once
- camadan vurulmasi gerekir.

- Sert havada iskeleyi terk etmeden once

- camadan vurup sonra gerekirse camadani
acmak, denize acildiktan sonra camadan

“ vurmaktan her zaman daha kolaydir.



Sert Hava Haberini
Denizde Almak

- Oncelikle yapilmasi gereken yakinlarda
firtinay! gecirebileceginiz korunakli bir liman
varsa firtina gelmeden yanagmakir.

- Sert havaya denizde hazirliksiz
yakalanildiysa acgik denizde kalmak dar bir
limana girmeye calismaktan daha guvenli
olabilir.

- Firtina denizde karsilanacaksa teknenin
icinin ve disinin neta, ekibin tecrubeli ve hazir
olmasi gerekir. (camadan vurmak, ekibin can
yeleklerini ve harnesslarini giymesi...)
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Sert Havada Seyir

- Ruizgar hizindaki artis orsada veya dar apazda daha ¢ok
hissedilir. Bunun nedeni artan riizgarla teknenin yana dogru
yatmasidir. Ozellikle saganaklarda bros yememek icin trim
ya da manevra yapilir. Ancak pupa ve genis apaz seyirlerde,
riizgar gercek hizindan daha hafifmis gibi hissedilir ve
riizgar hizi hissedilene kadar ani bir sekilde artabilir. Bu
seyirlerde riizgar tekneyi daha az yana yatirir. Bu yiizden
pupa ve genis apaz seyirlerinde riizgar hizinin artisi
dikkatlice gozlenmeli ve gereken onlemler zamaninda

alinmalidir.

A

Bogazici Universitesi

DENIZCILIK VE YELKEN KULUBU




PRUVA
ISKELE SANCAK
BAS BAS
OMUZLUK OMUZLUK
BAS
ISKELE SANCAK
KIC
ISKELE — SANCAK
KI KI
omuchux PUPA OMUZCLUK

A

Bogazici Universitesi

DENIZCILIK VE YELKEN KULUBU

Dalgay! Karsilamak

- Seyir sirasinda dalgalar bas veya ki¢ omuzluktan
almak teknenin her dalga karsilamasinda suya basini
vurmasini engeller.

- Dalgalarda basin suya vurmasi, teknenin alabora
olmasina neden olabilir. Buna ragmen, yelkenli
teknelerin salmalari dolayisiyla dalgali havada diger
teknelere gore alabora riskinin en az oldugunu
unutmamak gerekir.




Bogazici Universitesi

DENIZCILIK VE YELKEN KULUBU

Sert Hava Onlemleri -
Camadan vurmak

- Sert havalarda teknemiz ¢ok yatiyorsa kendimizi
guvene almak ya da daha ¢ok orsaya girebilmek igin
camadan vurmamiz gerekir.

- Camadan vurma karari teknenin boyuna ve dengesine
baglidir. Eger tekne ¢ok fazla bayiliyorsa, ekip
zorlaniyorsa ve sert hava bekleniyorsa camadan vurulur.
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Halyard

Bolt Rope

Bogazici Universitesi

DENIZCILIK VE YELKEN KULUBU

Camadan Vurmak

Secondary
Reefing
Line

Secondary
Reefing
Point

Gooseneck

Cunningham

- Tekne hafif ruzgara dondurulur ve ana yelkendeki

Mainsheet . ey e
ruzgar yuku bosaltilir.

Pad eyes _

- Pupa palangasi biraz boslanir. Eger ana yelken

i iskotalari omurga hatti hizasinda sabitlendiyse iskotalar
y) -~ : da lacka edilmelidir.

\ - Ana yelken mandari lacka edilerek yelkenin on
yakasindaki camadan matafyonu bumbaya baglanacak
kadar ana yelken asagiya indirilmelidir.

S @2 \ - Camadan ipinin bosu alinir. Yelkenin arka yakasindaki
efed el matafyon sabitlenir.

buv\d&e&
“f s ) - Ana yelken mandarinin bosu tekrar alinarak ufalan
yelkenin trimi yapilir.
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- Pupa palangasinin bosu alinir.
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Cenovaya
Camadan Vurmak

- Cenova da camadanlanabilir. Bazi teknelerde
bulunan “furling” sistemi sayesinde
cenovaninbir kismi bas 1stralyayasarilarak
yelken alani kugultulebilir. Fakat bas
Istralyayafazla ve homojen olmayan bir yuk
bineceginden tercih edilmez.

- Cenovanin furlinge sarilmasi en kolay genis
apaz ve pupa seyirlerde yapilir cinku ana
yelken bu seyirlerde flogun riizgarini engeller.
Boylece yelkenin gereginden fazla
yapraklamasida engellenir

A

Bogazici Universitesi
DENIZCILIK VE YELKEN KULUBU



Firtina Flogu

- Firtina flogu kiiglik yiizey alaniyla teknedeki kuvvetleri
azaltir ve tekneyi biraz yatirarak dalgalara karsi
stabilitesini artirir.Tekneye gore ideal cenovanin %25i
boyutundadir.

- Duruma ve teknenin dengesine bagli olarak ¢ok sert
havada ana yelken indirilerek sadece firtina floguyla
devam edilebilir. Firtina flogu daha kalin ve saglam bir
kumasa sahiptir.

Bogazici Universitesi

DENIZCILIK VE YELKEN KULUBU
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Firtina Cipasi e e

DENIZCILIK VE YELKEN KULUBU

- Firtina cipasi parasiitle ayni prensiple calisir. Riizgara ve
akintiya karsi tekneyi frenler. Gerekirse cenova veya firtina
flogu da firtina gipasi yapilabilir.




Bogazici Universitesi

DENIZCILIK VE YELKEN KULUBU

MOB - Man Over Board

- Denize biri diistiigiinde ilk yapilmasi geren sey olayi
fark eden kisinin olabildigince yiiksek sesle “MOB!” diye
bagirarak denize diisen kisinin yerini parmagiyla
gostermek ve gozden kaybetmemektir.

- Ekibin MOB uyarisini aldiktan sonra sakin kalmasi ve
denizdeki kisiye yardim edebilecek can simidi,
usturmaca gibi yuzebilen cisimleri, gozden
kaybetmemek igin ise isaret samandirasi gibi denizde
rahat takip edilebilen aletleri suya birakmasi gerekir.

- Ayni zamanda navigasyonda bulunan MOB tusuna
basilarak denize dusen kisinin koordinatlarini daha
kolay bulabilmek icin kaydedebiliriz.




- Eger gece seyri yapiyorsak denize
diisen kisinin oldugu yere reflektor
tutanz.

- MOB bizden uzaklasiyor ve takibi
zorlasiyorsa PANPAN, eger gozden

kaybettiysek MAYDAY cagrisi yapariz (16.

Kanal)

Bogazici Universitesi

DENIZCILIK VE YELKEN KULUBU




Bogazici Universitesi

DENIZCILIK VE YELKEN KULUBU

MOB - 8 Metodu

-MOB uyarisi geldikten sonra kafayl agmaya baslarz.(2)

- Belirli bir payla rotadan dustukten sonra orsalariz ve
tramolaatariz.(3,4)

- Tramoladansonra genis seyre gecerek MOBa dogru
yaklasirz.

- Daha sonra MOBudaha kolay sudan almak i¢in
yelkenleri boslanz ki hizimiz dussun. Tekne yavasladiktan
sonra ise MOButeknenin altinda kalmamasi ve tekne
riizgaraltinayatacagi icin daha kolay ulasabilecegimizden
ruzgaraltindan tekneye alinz.




Bogazici Universitesi

DENIZCILIK VE YELKEN KULUBU

MOB - Quick Stop Metodu

-MOB uyarisi geldikten sonra tekne kore dusurulur ve
tekne yavaslatilir.(2)

- Daha sonra ise cenovanin kontrasini degistirmeden
tersten dolmasi saglanarak yani faca flok birakilarak
tramola atilir. Boylece teknemizin basi daha hizli doner.(3)

-MOBa dogru ilerlerken cenovamiz sabit kalir fakat
MOBa yaklasirken kontramiz degiseceginden ana
yelkenimizle kavanca atmamiz gerekir.(4,5)

- Sekiz metodundaki gibi yelkenler boslanirve MOB
tekneye alinir.(6)
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MOB Sirasinda Dikkat Dogor Universites
Edilmesi Gerekenler

* Mob sirasinda ekibin hala teknede olduklarini
unutmamasi onemlidir. Ozellikle sert havalarda ruzgar
sesinden dolayi iletisim kurmak cok zorlastigindan,
teknede gereksiz ses olmamasi ve herkesin yapilan
manevraya odaklanmasi ¢ok onemlidir. Sert hava
seyrinde kuguk bir dikkatsizlik bile ciddi sonuglar
dogurabilir. Denizdeki kisiyi kurtarirken ayni zamanda
ekibin sakin ve tekneye odakli kalmasi gerekmelidir.
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Bogazici Universitesi
DENIZCILIK VE YELKEN KULUBU

Motorlu Seyirde MOB s e

- Yelkenler aciksa kapatilir.(Duruma gore flok faca ,' o\

kullanilabilir.) |

- Motorla mumkun olan en kisa surede MOBa ! 102 U

ruzgaraltindan yaklasilir. O |
I\

- MOB icin denize atilan can askisi, yuzer halat gibi
nesnelerin pervaneye dolanmamasina dikkat edilir.

[\
- Motorla MOB proseduru daha kolay gozikmesine it &/
ragmen yeterince sert hava kosullarinda tekne motorla e
zorlanacagi icin yelkenli MOB prosediirii tercih edilebilir. i | e

heading
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Bogazici Universitesi

MOB Sonrasinda Dikkat T
Edilmesi Gerekenler s =k

- Denize diisen kisi kurtarildiginda temel sorun hipotermi (viicut sicakliginin
35 °Cnin altina diismesi) ve etkileri olacaktir.

- Kazazede oda sicakliginda bekletilmeli, islak elbiseleri ¢ikartilmali, kuru,
yunlu kiyafetler giydirilmelidir ve bir battaniye ile ortulmelidir.

« Asla asiri sicak ortamda bekletilmemeli, asiri sicak icecekler ve alkol
icirilmemelidir.

« Hipoterminin yaninda kisi duserken tekneye basini veya herhangi bir yerini
vurmus olabilir. Kisi kurtarildiginda viicudunda bir yara veya bir sikinti olup
olmadigi kontrol edilmelidir. Disaridan bakildiginda belli olmasa da kisi kafa
travmasi veya i¢ kanama geciriyor olabilir. Kiside biling kaybi gortiluyorsa
kesinlikle doktor yardimi alinmalidir.




Gemiyi Terk

- Gemiyi terk, geminin kurtarilmasinin miimkiin olmadigi noktadan sonra yapilir. Gemiyi

terk emrinin gok erken verilmesi, ¢cok geg verilmesi kadar tehlikelidir.

- Tum ekip can kurtarma techizati ve donanimlari hakkinda iyi egitimli olmalidir. Gemiyi
terk etmeden once SOS cagrisi verilmelidir. Hava kosulu fark etmeden herkes (istiine en

sicak kiyafetlerini ve onun {istiine can yelegini giymelidir.

- Can salina gerekli malzemeler ve bol karbonhidratli yiyecekler alinmalidir. Can salina
binerek tekneden ayrilmak en son yapilacak seydir. Clinki tekne can salina oranla ¢ok

daha uzaktan gorulebilir.

Universitesi

DENIZCILIK VE YELKEN KULUBU

Bogarzici




Bogazici Universitesi

DENIZCILIK VE YELKEN KULUBU

Gemiyi Terk

Can salinin denize atilmasi gereken yer iyi tespit
edilmelidir. Ruzgaraltina suruklenen bir teknede
can sall da o tarafa atilirsa hasar gorebilir. Bu
durumda can salinin riizgarin ve dalganin geldigi
taraf olan ruzgarustunden atilmasi daha
guvenlidir.

Can sali deniz demiri sayesinde suda sabit kalir
ve bulunmay! kolaylastirir.
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Sert Havada Seyir Yaparken Teknede Kullanima =2

Bogazigi Universitesi

Hazir Olmasi Gerekenler ~ reeees

« Can Simidi
* Can Yelegi
* Harness
 Jackline

* Tether




Gorlinir Isaretler Soqgzc Untersies

El maytaplari

Yiizer Duman Isaretleri

Parastitlii Isaret Fisekleri

Isaret Fisekleri




Diger Can Kurtarma Aletleri ve Donanimlari

Halat Atma Aleti

Deniz Markalama ve Boya Seritleri

Sis Diidig(i

Genel Alarm ve Yayin Sistemi

Filika Telsizi

EPIRB -Emergency Position Indicating Radio Beacon

SART -Search and Rescue Transponder

A

Bogazici Universitesi

DENIZCILIK VE YELKEN KULUBU
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Denizde Hayatta Kalma Ekipmanlari Soga7c Universtes

DENIZCILIK VE YELKEN KULUBU
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DENIZCILIK VE YELKEN KULUBU

Can Sali Immersion Suit




Bogazici Universitesi

EPIRB -Emergency Position Indicating DENTZCILICVE YELKEN KULOBO
Radio Beacon

« Tehlike yerini isaretleyen telsiz vericisidir

« Kuru bataryayla calisir, sarj edilen tipte degildir.

« Cihazin, gemi disinda kolay ulasilabilecek ve kolay
monte edilebilecek bir yerde bulunmasi lazimdir.

* Batma aninda 2-2.5 metre derinlikte, onceden
ayarlanmis basing esigi nedeniyle kendiliginden
gemiden kurtulur ve su Ustiine ¢ikar. Kendi 6zel
baglayicilarindan baska bir malzemeyle baglanamaz.

(i Ress:::euﬁlert
179)) V0%

« EPIRBin test i¢in birkag saniyelik kullanimi harig
tehlike disinda kullanilmamasina dikkat edilir.



SART - Search and Rescue
Radar Transponder

 Can sallarinda arama kurtarma amacli
kullanilir.

« Aktif radar reflektoriidur. Uzerine gelen
radar sinyallerini guglendirerek geri
gonderir.

« Manuel calistirilir. Cevredeki teknelerin
radar sinyallerini algiladiginda radarda
pes pese izler birakir. Radar dalgasi
gelmezse calismadigi icin yakinda tekne
yoksa islevsizdir.
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