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1. Giris

Buharli makinenin gemilerde kullanilmaya baslanmasi ile, 6zellikle uzun seyirlerde yelkenli gemiler
ylzyillar boyunca koruduklari yerlerini kaybetmeye basladilar. Motorlarin givenilir, ekonomik ve
insan glicine olan bagimliligl azaltmasi, bulunduklari konumu gliclendirdi ve 6zellikle tasimacislikta
yelken devrinin kapanmasina neden oldu. Ancak hobi ve spor amach kullanilan yelkenli tekneler
konumlarini gliclendirdiler ve giiniimize denizle i¢ ice gegen farkli bir diinya tasidilar.

Buhar makineleri yerlerini icten yanmali, ergonomik ve glvenilir benzin ve dizel motorlara biraktik¢a,
ana amaglar yelkenle seyir yapmak olan spor ve gezi teknelerinde de kendilerine yer bulmaya
basladilar. Bliylik teknelerde yelkenle yanasma manevralarinin zorlugu, uygun olmayan rlzgar
kosullarinda motorla seyir yapmanin rahathgi ve gelisen teknoloji ile motorlarin daha az bakima
ihtiyac duymaya baslamasi ve kii¢ctilmesi, motorlarin teknelerdeki yerini saglamlastirdi.

Guniimizde cogu yelkenli teknede bir de motor kullaniliyor. ileri teknoloji iriinii olan motorlar,
bakimlar dizgin yapildigl sirece uzun siire, sorunsuz olarak calisabiliyor. Motorun bakimlarini
zamaninda ve dogru yapan bir kullanicinin motoruna baska bir miidahele etmesine gerek kalmiyor.
Diger yandan komplike parcalarin coguna tekne ortaminda miidahele edebilmek de mimkin degil.
Ayrica arabasi bozulan bir kisi, aracini yolun kenarina gekip yardimin gelmesini bekleyebilir. Ancak
yelkenleri yirtilmis, firtinada seyir yapmakta olan bir denizcinin ayni likse sahip oldugunu ve
motorunun da ariza yapmasi durumunda ¢ok zor durumda kalacagini eklemek gerekli. Bu ylizden
denizcinin, teknesinin motorunu 6nceden tanimasi, bakim takvimi cikarmasi ve ona uymasi, olasi
kiiclik sorunlari nasil ¢ozebilecegini 6nceden bilmesi gerekiyor.

Bu kaptanlik makalesinin amaci, teknelerinin kullandigi motor tiplerini tanitmak, kendi teknemizin
motor kompartmanini actigimiz zaman neler gordiglimizi anlatmak, basimiza gelebilecek birkag
senaryoyu incelemek ve disaridan komplike olarak gériiniin motorun nasil ¢alistigini anlatmaktir.
Cogu yelkenci, tekniker veya miihendis degildir. Ancak gene de ne gibi sorunlarlar karsilasacagini
bilmesi gerekir. Ben de bu ylizden kullanilan dili miimkiin oldugu kadar sade ve anlasilir olmasi igin,
ele alinan konularin da genis bir kitleye hitap etmesi i¢in ¢abaladim.

2. Yelkenli Teknelerde Motor Kullanimi

Giris kisminda belirtildigi gibi icten yanmali motorlar kiicllip hafiflestikce, bakim gereksinimleri ve
yakit tiketimi azaldik¢a spor ve gezi amach teknelerde daha fazla gériilmeye baslandi. Her ne kadar
sessizligi, huzur vericiligi, cevreci ve daha bircok sebepten dolayl yelken seyri tercih edilse de
yanasma-ayrilma manevralari sirasinda, uygun olmayan riizgarlarda seyirde ve gezi teknelerinde
elektrik Gretiminde motor kullanimi ¢ok yaygindir.

Cogu yelkenci, seyir esnasinda teknesinin motorunu kullanmak yerine yelken seyiri yapmayi tercih
eder. Bu secimde yelkenin daha temiz bir enerji donisiimd, sessiz olmasi, insani dogaya yaklastirmasi
ve ekonomikligi etkili olabilir. Daha uzun seyirlerde, 6rnegin okyanus gegislerinde yelkenin ekonomik
olmasi 6n plana c¢ikar. Ancak giinimuizde motorsuz yelkenli tekneler genelde sadece sportif amagla
kullanilmakta, motorlar neredeyse her teknede yer almis bulunmaktadir. Motorlar hem seyir hem de
elektrik Gretimi igin kullaniimakta, seyiri ve teknede yasami kolaylastirmaktadir.

Seyir esnasinda bir glic kaynagindan digerine gecilirken, érnegin yelkenlerin kapatilip motor seyrine
baslanacagi sirada, unutulmamasi gereken teknede her zaman gotirici bir glic kaynaginin calisir
vaziyette bulunmasidir. Yelkenler indirilmeden 6nce motorun calsir ve isler vaziyette oldugundan
emin olunmali, tekneyi ilerletebilme kapasitesi motora hafif ileri gaz verilerek test edilmelidir.
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Motorun tekneyi ilerletebildiginden emin olunduktan sonra yelkenler indirilmelidir. Tersi durumda
yelkenler basilmadan dnce motor kapatiimamalidir; yelken seyrine tamamen gecildikten sonra motor
kapatilmahdir. Bu basit kurali uygulamak, ¢ogu pismanligi 6nler.

Cogu yelkenli tekne, ayni boydaki motor yatlara gére daha kiglk ve glicsiiz motorlarla donatilmistir.
Yakit ekonomisi, motorun agirligi, kapladigi yer ve kullanim amaci bu tercihte etkili olur. Bu motorlar
normal hava sartlarinda tekneyi rahatca hareket ettirebilse de sert riizgar ve kaba dalgada her zaman
ayni performansi gésteremez. Teknenin agirhgi, riizgardan etkilenen genis alani ve yelken seyrine
gore tasarlanmis olmasi, zorlu kosullarda motorun performansi ciddi oranda diisiriir. Oyle ki kafadan
dalga alan ve 30 knot riizgara karsi gitmeye calisan 30 feet boyundaki bir tekne, uygun bir yelken
seyiri ile daha givenli ve hizli seyir yapabilir. Bu durum tekneden tekneye degismekle birlikte, benzer
hava ve deniz kosullarinda motor ile ilerlemenin her zaman daha kolay olmayabilecegi akildan
cikarilmamalidir.

3. Yelkenli Teknelerde Kullanilan Motorlarin Siniflandirilmasi
a. Sogutma Sistemine Gore

icten yanmali motorlar, kimyasal enerjiye sahip yakitin kontrollii bir sekilde yakilmasi ve bu enerjinin
hareket enerjisine ¢evrilmesi ile mekanik gl olustururlar. Detaylari ilerleyen bolimlerde anlatilacak
olan bu islem sirasinda mekanik giiclin yani sira isi enerjisi ortaya ¢cikmaktadir. Bu isi enerjisi kontrol
edilemezse ve bertaraf edilemezse motora ciddi zarar verebilir. Bu ylizden motor ve c¢alisan
yardimcilarin bir kismi bir sekilde sogutulmalidir. Motoru sogutma bigimi, kullanilan motorlari
siniflandirirken kullandigiz 6zelliklerden biridir.

i. Hava Sogutmal

Bu tip motorlar 6zellikle gezi teknelerinde ¢ok az kullanilirlar ama 6rnekleri de var. Bu tip motorlarda,
teknenin disina monte edilmis bir hava girisinden, hava pompasi yardimi ile alinan hava, teknenin
motor blogunda yer alan kanallardan gecger. Motorun sogumasini saglayan hava, hava cikisindan
disari atilir. Bu hava hareketini saglayan pompa, motorun isisina gore bir termostat tarafindan
kontrol edilir. Motor, ideal calisma sicakligina ulasana kadar (cogu motorda yaklasik 90°C) pompa
¢ahstirlmaz. Boylece motorun cgalisma sicakligina daha g¢abuk ulasmasi saglanir. Bu sicakliga
ulasildiktan sonra, pompa calistirilarak hava akimi olusturulur ve motorun bu sicakhgin Uzerine
¢ctkmasi engellenir. [1,238]

ii. SuSogutmal
Gunlimiuzde ¢ogu tekne, motorda Uretilen 1siy1 su sogutma yontemleri ile bertaraf etmektedir. Bunun
temel nedeni suyun havaya gore isi tasima kapasitesinin daha yiksek olmasidir. Ayni miktardaki
hava, ayni miktardaki suya gore daha fazla isiy1 daha kolay bir sekilde tasir. Bu kullanilan pompanin
daha kiglik olmasini saglar. Bu sistemin c¢alisma detaylari dizel motorlarda sogutma sistemleri adli
baslik altinda detayl bir sekilde anlatilmigtir.

b. Enerji Kaynagina Gore

Motorlar, tekneyi harekete gecirecek olan glicii bir kaynaktan almak zorundadirlar. Arabalarin ve
teknelerin biylk bir cogunlugunda, bu kaynak fosil yakitlardan olusur. Bu fosil yakitlar, motorlarin
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yanma odalarinda kontrolll bir sekilde yakilir ve bu sirada aciga ¢ikan enerjin,n bir kismi mekanik
enerjiye cevrilir. Son yillarda yapilan gelismelerle, glines enerjisi de etkili bir sekilde mekanik enerji
elde etmek igin kullanilabilmektedir ve bu sistemin 6rnekleri de teknelerde gorilmeye baslanmistir.

i. Dizel Motorlar

Dizel,petroliin ayristiriimasi ile elde edilen bir fosil yakit tirtdir. Bu fosil yakiti kullanan motorlara
dizel motorlar denir. Dizel motorlarin ¢alisma prensibi Diesel Rudolf tarafindan bulunmus ve 20.
ylzyilin baslarinda gemilerdeki buharli makinelerin yerini almaya baslamistir. Motorun gelistirilmesi
ve kigultilmesi ile kamyon ve otomobillerde kullanimi mimkiin olmaya baslamistir. Benzinle galisan
motorlarda yakit buji denen, kivilcim olusturan parca ile tutusturulurken, dizel motorlarda yakit,
stkistirilmis havanin icine yiksek basingta puskirtiilerek tutusturulur. Termal veriminin benzinli
motorlara gore daha yiksek olmasi benzinli motorlara goére Ustlnlik kazandirmistir. Ayrica dizel
yakit, benzine gibi parlayici degildir, bu da herhangi bir kacak olasiliginda ortaya cikan tehlikeyi
azaltmaktadir. [2][3]

ii. Benzinli Motorlar

Benzin, petroliin ayristiriimasi ile elde edilen bir yakit taridir. Bu fosil yakiti kullanan motorlara
benzinli motorlar denir. Gliniimiizdeki benzinli motorlarin ¢alisma prensibi Otto dongiisline dayanir
ve 1876 yilinda Dr. N. A. Otto tarafindan patentlenmistir. Bu dongu icerisinde hava ve benzin karisimi
buji denen, kivilcim Ureten parga tarafindan tutusturulur ve yanarken genisleyen havanin enerjisi
mekanik enerjiye cevirilir. Benzinli motorlar, daha ¢ok sportif teknelerde kullanilirlar ve yiliksek
benzin tiiketimleri nedeniyle genel olarak yelkenli teknelerde tercih edilmezler. [4]

c. Calisma Prensiplerine Goére

Motorlar, stirekli enerji tretebilmek icin bir dongl icerisinde c¢alisirlar. Bu donglide silindir denen
yanma odalarina yakit ve hava alinir, sikistirihr ve bir sekilde tutusturulur. Yakitin igerisindeki
kimyasal enerji, 1si enerjisine doniserek karisimin isinmasina sebep olur. Isinan hava genisler ve
kendisini sikistiran pistonu iter. Pistonun itilmesi elde edilen ve kullanilabilir glictlir. Daha sonra bu
genisleyen hava silindirden disari atilir ve yeni hava-yakit karisiminin dégliye alinmasi ile déngiiniin
basina gelinmis olur. Bu dongi sirasinda, pistondan elde edilen dogrusal kuvvet, bir mekanizma ile
dairesel harekete cevrilir. Bu iki hareketin arasindaki iliski motorlarda iki zamanli motor ve dort
zamanh motor olarak iki sinifin olusmasina neden olmustur.

i. iki Zamanli Motorlar

Benzin ve dizel iki zamanh motorlarin ¢evrimi birbirinden biraz farkl olsa da benzer bir temele
paylasmaktadirlar. iki zamanl motorlarda, pistonun iki kere asagi-yulari hareketini tamamlamasi ile
enerji donglisi tamamlanabilmektedir. Figlir 1 de gosterildigi gibi birinci adimda yakit ve hava
karisimi giris valfinden igeriye alinir. Ayni adimda, yanma odasinda, hava ve yakit karisiminin piston
tarafindan sikistirildigi gériilmektedir. ikinci adimda, yanma odasindaki benzin yakit karisimi buji ile
tutusturulur ve genislemeye galisan karisimdan alinan eneriji ile piston asagiya itilir. Bu sirada krank
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Sekil 1: iki zamanl motor [5]

mili ¢evrilir. Bu adimin sonuna dogru egzoz kanali acgilir ve yanmis karisim disari atilirken, yanma
odasinin diger tarafindan yeni hava-yakit karisimi, yanma odasina alinir. Ugincii adimdan dérdiincii
adima gegilirken yanmis karisim tamamen disari atilmis, yeni karisim piston tarafindan sikistiriimaya
baslanmistir. Dordincli adimin sonunda tekrar birinci adima gecilir. Bu sirada krank mili bir tur
dénmuds olur. Elde edilen gli¢c krank milinden alinir. Bu motorlar daha az parcaya ihtiyac duyarlar ve
daha basit yapilidirlar. Bu sistem genel olarak kiigclik motorlarda kullanilir. Metal asinimi 6nlemek igin
yapilmis bir yaglama sistemi olmadigindan, kullanilan yakitin igerisine belirli bir oranda yag karistirilir.
Bu yagin yanmasindan dolayi ¢cevreye daha zararli, daha koyu renkli egzoz salimi yaparlar.

ii. Dort Zamanl Motorlar

Dort zamanli motorlar, iki zamanli motorlara gore daha verimli ancak daha ¢ok parcasi bulunan
motorlardir. iki zamanlh motorlarda kullanilan déngiiniin benzeri dért zamanlh motorlarda krank
milinin iki kere dénmesi ile tamamlanir. Bu donglinin adimlari emme, sikistirma, yanma ve
bosaltmadir.

Sekil 2: D6rt zamanli motor [6]

Benzinli motorlarda emme adimininda, piston krank mili tarafindan asagiya ¢ekilir. Bu sirada emme
valfi agilir ve hava yakit karisimi pistona alinir. ikinci adimda emme valfi kapatilir ve piston krank mili
tarafindan yukari itilir. Bu adimda benzin-hava karisimi yaklasik bire on oraninda sikistirilmis olunur.
Uglincii adimda pistona bagli olan bujinin yarattigi kivilcim ile benzin yakit karisimi tutusturulur ve
karisimin genislemesi ile piston asagiya itilir ve piston krank milini dondirir. Motorun Urettigi glic bu
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adimda ortaya ¢ikar. Dordiinclii adimda, piston krank mili tarafindan yukari itilir ve bu sirada egzoz
valfi acilir ve yanmis karisim disari atilir.

Dizel motorlarda, benzinli motorlardan farkh olarak, birinci adimda silindire sadece hava alinir. ikinci
adimda bu hava, piston tarafindan yaklasik bire yirmi oraninda sikistirilir. Bu adimin sonunda dizel
yakit, enjektorler ile ¢ok yliksek bir basing ile silindire puskrtilir. Yiksek basingh karisim, bujiler
olmadan tutusur ve yanma gerceklesir. Bu fark disinda benzin ve dizel motorlar ayni déngiyi
kullanirlar.

d. Tekneye Monte Edilis Sekline Gore

Motorlar teknenin yapisina goére bircok farkli sekilde monte edilebilirler. Se¢im yaparken, teknenin
sekli, boyutu, agirligi, tipi, motorun buyuklGgli ve gici, agirhik merkezinin konumu, motorun
kullanimi gibi bircok etken géze alinir. En temel farkhlik distan takma ve i¢cten takma motorlar
arasindadir. Bu iki sinif da kendi icin tirlere ayrilirlar.

i. Distan Takma Motor

Distan takma motorlar iki zamanl veya dort zamanli, benzinli veya dizel, dingilerde kullanilmak tzere
glicsiiz veya hiz teknelerinde kullanilmak Ulzere ¢ok gliclii olabilirler. Bu motorlarin genel 6zellgi,
ihtiyac duyduklar sistemlerin toplu bir sekilde olmasi, motorun montajinin daha kolay yapilabilmesi
ve gerektiginde kolayca gikarilabilmesidir. Kiiciik modeller, ihtiya¢ duyduklari yakiti dahili deposunda
barindirirken, daha biyik modeller harici bir depoya ihtiya¢ duyarlar. Bu teknelerde saft, taze su
girisi ve egzoz cikisi icin karinada delik agmaya gerek yoktur. Distan takma motorlar ile donatiimis
tekneler dimene sahip olmayabilirler teknenin yonlendirilmesi, motorun cevrilmesi ile
saglanabilir(yelkenli tekneler harig). Bu motorlar, kiigik yelkenli teknelerde rahatlikla kullanilabilirler.
Kolayca ¢ikarilabilmeleri sayesinde, yelkenli seyirde sokilebilir veya pervane kismi sudan cikarilabilir.

Motor calistirma .
(cekme) kolu Krank mili

Volan Motor
e . muhafazasi
Yakit soketi \',/'_r‘ S /
Motor kolu :
(Yeke) |
N | Atesleme
/ i~ (Buji) kablosu
| X .
/ é 1% A
Gaz ayar . N o
Kapak
& | kilidi
Motor asknsx/ o‘°°°
Egzoz suyu
cikisl
Trim ayar
(Montaj acisi ayari) & ;
B Tahrik mili

Su pompa carki

So@utrna su girisi

Disli kutusu—"

Pervane safti (mili)

Pervane

Sekil 3: Distan takma motor kesiti[1]
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ii. Icten Takma Motor

icten takma motorlari teknelere monte etmek, distan takma motorlara gére daha zordur. Bu
motorlarin yerlestirilmesi, saft, vites kutusu, pervane vyerlesimi detaylica planlanmalidir. Bu
sistemlerin tekneye eklenmesi, genelde tekne yapim asamasinda iken olur ve ¢ogu teknede motoru
tamamen degistirmek oldukga zordur. Bu sistemler daha genis alana yayillmistir, motorun pargalarina
ulasmak daha kolaydir. Bu sayede bakimi ve onarimi daha kolay yapilir. Motor, vites kutusu, saft ve
pervanenin yerlesimine gore alt siniflara ayrilirlar.

Sekil 4: icten takma motora 6nden bakis

4. Yelkenli Teknelerde igten Takma Dizel Motorlar

Daha 6nce de bahsedildigi gibi glinimizde yelkenli teknelerin cogu bir ¢esit motorla donatiimistir.
Bu motorlar teknenin tipine gore icten takmali veya distan takmali motorlardir. Genellikle kiiglik
teknelerde (yaklasik 25 feet’e kadar olan teknelerde) distan takmali, benzin ile ¢alisan motorlar
tercih edilir. Bunun sebebi, bu motorlarin hafif, kolay takilabilir, istenildiginde c¢ikarilabilir ve ufak
olan teknenin agirligi ile bas edebilir olmasidir. Ancak daha buiylik teknelerde, icten takmali, benzinli
veya dizel motorlar tercih edilir.

a. licten Takma Dizel Motor Tercih Edilmesinin Nedenleri

GUnimuzde kullanilan 25 feet Uzeri teknelerin ¢ogu icten takmali dizel motorlar ile donatilmigstir.
Motor ile donatilmasi, limanlara girislerde ve cikislarda, riizgarsiz havalarda ve elektrik Gretiminde
kullaniciya rahathk saglamaktadir. icten takmali-distan takmali, benzin ile-dizel ile ¢alisan motorlar
arasindaki tercihleri etkileyen durumlara daha yakindan bakmak gereklidir.

Dizel ve benzinin kimyasal yapilar birbirinden farkhdir. Dizel yakit yapisindan dolayi ayni sicakliktaki
benzine gbre daha dislik buhar basincina sahiptir. Bu da dizel yakitin normal kosullar altinda
buharlasmasini ve havalandirmasi zor mekanlarda (6rnegin teknelerin motor kompartmani),
patlamaya yol acabilecek kadar havada ¢ozlinmesini engeller. Ayrica dizel yakit, benzine goére daha
zor alev alir ve alev aldiginda patlamaz. Benzinli yakit ise kivilcim ile alev alabilir ve bulundugu
ortamlarin ¢ok iyi havalandirilmasi gerekir. Bu sebepten otiiri teknede dizel yakit kullanmak daha
glivenlidir.

Dizel yakitlarin diger bir avantaji, birim litrede daha fazla enerji icermesidir. icerdigi daha fazla enerji,
ayni miktarda enerji elde etmek icin benzine gére daha az dizele ihtiya¢ oldugu anlamina gelir. Bu
durum dizel motorlarin daha ekonomik olmalarinin nedenlerinden biridir. Dizel motorlarin daha
ekonomik olmalarinin bir diger sebebi de dizel motorlar ile benzinli motorlar arasindaki farktir. Dizel
motorlar, yakitin yakilmasini sikistirilmis havaya yiksek basingtaki dizeli plskirterek elde ederler.
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Dizel yakit ile hava ayni ortamda sikistiriimadigl icin, istenmeyen alev almalar 6nlenebilir. Bu sayede
hava, dizel yakit ile karistirllmadan dnce benzinli motordakine oranla yaklasik 2 kati kadar daha fazla
sikistirilabilir. Daha fazla sikistirilmis hava, daha ylksek verim demektir. Diger bir yandan, dizel
motorlarda, yakit ile hava tam olarak karismadan 6nce yakitin alev almasi saglanir. Bu da piston
icerisine alinmis havanin tamamen kullanilmadigi anlamina gelir. Yanma icin kullanilmayan hava,
yanmis havanin da sicakhgini disurerek, daha fazla enerjinin i1stya déniismesi yerine mekanik
enerjiye donlsmesini saglar. Bu sayede verim de artmis olur. [3]

Yapisal olarak karsilastirildiginda, dizel motorlar, benzinli motorlara gore atesleme sistemine ihtiyag
duymadiklar icin avantajhdir. Daha fazla parg¢a, daha yiksek bozulma ihtimali demektir. Ancak
yiksek sikistirma oranlarina dayanmasi icin motorlarin daha saglam olmasi yani daha agir olmasi
anlamina gelir. Benzer omirlere sahip, ayni glicteki motorlar her ne kadar daha agir olsa da,
getirdikleri tim avantajlarla teknelerde se¢im sebebi olmuslardir.

Distan takmali motorlar, ¢ok vyaygin olarak benzin kullanirlar. Ayrica yukarida anlatilan
dezavantajlarin ¢ogunu tasirlar. Ancak takilip cikartiimalarn daha kolaydir ve daha duslk gigli
modellerinin fiyatlari distktir. Bu sebeple kiiclik teknelerde tercih sebebi olabilirler. Ancak tekneler
bliyidikce ve motorun kullanilma orani arttikca icten takmali motorlar, bakim kolayligi ve yukarida
anlatilan sebeplerden dolayi daha ¢ok tercih edilirler.

b. Motor Yardimci Sistemleri

icten yanmali motorlar, kullandiklari yakitin icindeki kimyasal enerjiyi mekanik enerjiye gevirirken
bazi yardimci sistemlere ihtiya¢ duyarlar. Bu sistemler, motorun devamli ve glivenli ¢alisabilmesini,
ve uzun omirli olmasini saglamak agisindan 6nem tasirlar. Bu sistemlerin amaclari, motora yakit ve
temiz hava beslemek, 1siya donisen enerjiyi kontrol altinda tutmak, motorun siirtiinme nedeniyle
omriniin azalmasini 6nlemek ve olusan egzoz gazini disari atmaktir. Motorun biitini oldukca
karmasik goziikebilir, ancak bu denizciyi korkutmamalidir; yardimci sistemlerin temellerini anlamak,
denizcinin isini oldukc¢a kolaylastiracaktir.

Daha o6nce belirtildigi gibi dizel ve benzin ile g¢alisan motorlarin i¢ yapilarina tekne ortaminda
miidahele etmek olduk¢a zordur ve genelde olumlu sonuglanmazlar. Motorlarin bu kisimlari zaten
mimkin oldugu kadar az bakim isterler ve genelde sorun gikarmazlar. Ancak motorlarin yardimci
sistemleri gesitli sebeplerle sorun yaratabilirler. Muhtemel sorunlarin nedenlerini anlayabilmek icin,
bu sistemlere yakindan bakmak ve bu sistemlerin prensiplerini anlamak gerekir. Her ne kadar, farkli
Ureticilerin motorlar sekilsel olarak farklihk gosterse de dayandiklari temellerin ¢cogu ortaktir. Bu
temelleri kavramak, iyi bir denizcinin sahip olmasi gereken 6zelliklerden biridir.

ilerleyen bélimde icten takma dizel motorlarin yardimci sistemlerini anlatmaktadir. Giiniimizde
cogu gezi teknesi icten takma dizel motora sahip oldugu icin bu konuya odaklanmaya karar verdim.
Her ne kadar dizel motorlara yogunlasiimis olsa da bu sistemlerin bir kismi benzinli motorlarda da
kullaniimaktadir.
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Yag doldurma
kapag!

. Su doldurma
Deniz kapadi
suyu filtresi
Motor
yakit filresi

On mazot

filtresi
niz suyu 7
>

pompas

Mars motoru

Yag qubugu (*)
(seviye kontrol
cubugu)

Yakit
pompast

Yakit
deposu

(*) Yag filtresi motorun diger tarafinda yer almaktadir

Sekil 5: igten takma motorun elemanlari[1]

i. Yaglama Sistemi

Hareket eden metal pargalarin biribirini asindirmamasi icin ince bir yag tabakasi ile kaplanmalari
gereklidir. Bu yag tabakasi motorun yaglama sistemi ile saglanir. Yaglama sisteminin bir baska gorevi
de motorda biriken kurum ve metal tozlarini temizlemek ve motordan uzaklastirmaktir. Yaglama
sisteminin saglikli galismasi, motorun dmriini oldukga uzatir.

Calismasi:

Motora yag ekleme kapagindan eklenen yag, motorun altinda kalan karterde birikir. Karterde
biriken yag, yag pompasi ile yaglamaya ihtiya¢c duyan tim noktalara ulastirilir. Yag, pompadan
gecmeden once yag filtresinden gegcirilir, boylece Uzerinde kalan bitin kirler temizlenir. Asagidaki
sekilde sari olarak goOsterilen motorda dolasan yag, motorun altinda yagin bulundugu kap ise
karterdir.

Sekil 6:Yaglama Sistemi[7]
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Sekil 7: Yag filtresi

Bakim-Kontrol-Ariza:

e Belirli araliklar ile yag kontrol ¢ubugu ile yag seviyesi kontrol edilmelidir. Bu kontroli
yapmadan 6nce motor bir saat boyunca calistirmadan bekletilmelidir. Yag kontrol ¢ubugu,
once cikarilir, temiz bir bez ile silinir, daha sonra tekrar sokup cikarilir. Yag seviyesinin
maksimum ve minimum seviye gizgileri arasinda olmasi gerekir. Eger minimum seviyenin
altinda ise motora yag eklemesi yapilir.

e Ureticinin belirttigi araliklarda yag filtresi degistiriimelidir. Bu hem yagin hem de motorun
omri icin 6nemlidir. Yag filtresi degistirmeden 6nce motor kapatiimali ve soguyana kadar
beklenmelidir.

e Yag seviyesinin azalmasindan, karterdeki kagaktan, yag pompasindaki arizadan veya motorun
yag yemesinden dolayi, motor diisiik yag basinci uyarisi verebilir. Motor hemen disik
devire alinmali, miimkiinse kapatilmalidir. Motor kompartmani incelenmeli, sintinede yag
olup olmadigina bakilmalidir. Eger yag kacagi yoksa ve yag kontrol ¢ubugundan yag
seviyesinin normal oldugu anlasilir ise, yag pompasi veya yag alarm sistemi kontrol
edilmelidir.

e Teknede her zaman ek yapmaya yetecek kadar yedek yag bulundurulmalidir.

ii. Yakit Besleme Sistemi

Yakit sistemi, motorun calismasinin devamliligl icin 6nem tasimaktadir. Bu sistem, depoda
biriktirilmis olan yakitin motora ve silindirlere tasinmasini saglar. Bu sirada yakitta bulunan pislikler
ve birikmis su, yakittan arindirihr.

Calismasi:

Yakit, yakit pompasinin verdigi giic ile borular vasitasiyla én filtreden gegirilir. On filtrenin amaci
kaba pislikleri temizlemek ve yakita karismis olan suyu arindirmaktir. Pompadan gecgen yakit, hassas
filtreden de gegerek enjektorler vasitasi ile silindirlere verilir. Motora verilen yakit miktarini gaz
kolunun konumu belirler. Gaz kolu, gaz teli ile motora baglidir ve enjektoérlerin silindirlere verdigi
mazot miktarini arttirip azaltir.
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Enjektorler

On yakit
pompasl
(Enjektor)

Tank'tan
gelis

Yakit pompasi

On yakit filtresi
Sekil 8: Dizel motorlarda yakit besleme sistemi[1]

Bakim-Kontrol-Ariza:

e Hassas filtre, yakitin motora beslenmeden 6nceki son siizme duragi oldugu icin motora temiz
yakit beslenmesi amaciyla belirli araliklarla degistirilmelidir. Bu sirada motor
cahstirlmamalidir. Ayrica sistemdeki havanin bosu bu filtreden alinir. Burada bulunan bir
vida acllarak, acilan bosluktan mazot gelene kadar filtre Gzerinde bulunan el pompasi
calistinllir. Daha sonra vida kapatilir.

e On filtre, yakittan suyun ayrilmasini saglar. Diisiik kaliteli veya beklemis dizellerde su
cokelmesi (su dizelden daha yogundur, asagiya ¢oker) gorilebilir. On filtrede takilan su,
filtrenin altinda bulunan bosaltma valfi ile alinmalidir. Ozellikle ¢alkantili ve sert havalarda
buna dikkat edilmelidir.

e Belirli araliklarla motor kompartmani ve sintine, yakit sizintisina karsi kontrol edilmelidir.
Mazot yagli bir tabakaya benzer seklinde suyun Gzerinde birikir.

e Ozellikle dizel motorlarda, deponun dolu tutulmasi énemlidir. Bu sayede yakit sistemine
hava ve su karismasi riski azaltiimis olur.

e Gaz telinin zarar gérmesi durumunda, motor gaz koluna tepki gostermez ve devrini arttirip
azaltmaz. Bu durumda motor kompartmani agilarak gaz telinin motorda baglandigi kola elle
kontrol etmek gerekir. Bu islem, tecriibesiz kisiler tarafindan yapilmamalidir.

Yakit Sisteminin Havasinin Alinmasi:

Yakit sisteminin, fazla galkantidan, yeni yakit eklemesi yapilmasindan veya filtre degistirilmesinden
dolayl “hava yapma” ihtimali vardir. Motorun hava yapmasi, yakit borularinin icinden hava kalmasi
ve normalde yakit puskirtmesi gereken pompalarin gorevlerini yerine getirememesi ile sonuglanir.
Calismayan motor veya gucten disiik calisan motori sistemin hava yaptiginin géstergesi olabilir.

Motorun hava yapmasina karsilik her zaman hazir olunmali, 6zellikle sert ve dalgali havalarda,
motorun tam performansli g¢alistigindan emin olunduktan sonra yelkenler kapatiimalidir. Sayet
diizensiz galisan bir motora giivenmek giivenli degildir.

Motorun havasinin alinmasi, motorun kullanim kilavuzunda anlatiimistir ve seyirden once
ogrenilmelidir. Asagida Volvo Penta marka motorun havasinin alinmasi anlatilmistir.

e On yakit filtresinde ne kadar su biriktigine bakilir. Eger burada su birikmis ise, bu su filtrenin
altinda yer alan valf ile bosaltilir.

12
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Sekil 9: On yakit filtresi

e Okile gosterilen vida, tornavida yardimi ile soklir.

Vida

Hava alma pompasi

’ ;
Sekil 10: Yakit sisteminin havasinin alinmasi

Hava alma pompasi, vida sokuldtgi yerden yakit gelene kadar pompalanir.
Yakit, devamli ve diizenli olarak gelmeye basladigi zaman, sistemin havasi alinmistir.
Vida yerine geri takilir.

Yakit sisteminde bulunan havanin alinma yodntemi, motorun markasina ve modeline goére
degismektedir. Daha ciddi durumlarda, yakit enjektorlerinin sokiilmesi gerekebilir. Bu gibi
durumlarda, ancak deneyimli ve tecriibeli kisiler motora midahele etmelidir.

iii. Sogutma Sistemi

Sogutma sisteminin amaci, motorda mekanik enerjiye gcevirilemeyen ve i1slyl1 doniisen enerjiyi motora
zarar vermeyecek sekilde disari atmaktir. Sogutma dolayl ve dolaysiz olmak tzere iki farkh sekilde
yapilabilir.

Calismasi:

Direk sogutma sisteminde denizden alinan tuzlu su sogutma suyu filtresinden ve su devirdaim
pompasindan gecirildikten sonra motor blogunda yer alan kanallardan gecier ve sogutma islemini
tamamlar. Bu su daha egzoz sisteminde egzoz ile birleserek denize atilir. Bu sistem daha ¢ok kii¢lik
motorlarda goralir.
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Dolayh sogutma sisteminde denizden alinan tuzlu su, direk olarak motordaki kanallardan ge¢mez.
Bunun yerine denizden alinan tuzlu su, sogutma suyu filtresinden gegcirildikten sonra tuzlu su
devirdaim pompasi tarafindan isi esanjériine getirilir. Burada motorun sogutma kanallarinda
dolasacak olan tath su ile is1 alisverisi saglanir. Isi esanjoériinde 1sinmis tuzlu su, egzoz sisteminde
egzoz ile birleserek disari atilir. Isi esanjoriinde sogutulmus olan tath su ise motor kanallarinda
dolastiriir ve motorun sogutulmasi saglanir. Motor iginde dolasan tatli su sistemi de tath su
devirdaim pompasi tarafindan hareket ettirilir. Tatli sogutma suyu, motora yakin bir yerde yer alan
tasma kabindan gorilebilir. Bu kaptan, tath su sistemine ilave su yapilabilir ve tatl su sistemindeki su
genlestigi zaman borulara zarar vermemesi icin bu kapta toplanir.

Su + egzoz

,

Tasma kabi

Is1 degistirici

termostat

]\

Tatli su pompasi

Motor tahriki

valfi

Tuzlu su pompasi

Borda
baglantisi

Deniz suyu suizgeci

Su girigi

Sekil 11: Dolayl su sogutma sistemi [9]

Bazi gezi teknelerinde motorun isisi, temiz kullanma suyunu isitmak igin de kullanilir. Motorda
iIsinmis olan tath su, teknenin igerisinde bulunan bir depodaki suyun etrafinda dolastirilir (isi
esanjorine benzer bir sekilde) ve bu suyun isinmasi saglanir.

Bakim-Kontrol-Ariza:

e Dolayli su sogutma sistemlerinde, tuzlu su filtresinin belirli araliklarla kontrol edilmesi ve
temizlenmesi, gerekirse degistirilmesi gereklidir.

Sekil 12: Tuzlu su filtresi

e Motor c¢alismaya basladigl anda sgutma sistemi calismaya ve egzoz ile beraber tuzlu su
atmaya baslar. Eger motorun calismasina ragmen, egzoz ile beraber su atilmiyorsa, motor
hemen kapatilmali ve sogutma sistemi kontrol edilmelidir. Filtreler tikanmis, bordada
bulunan tuzlu su girisi kapatilmis veya borularda su kagagi gerceklesmis olabilir.
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e Tuzlu suyun sistemde hareket etmesini, impeller denen, motor tarafindan déndirilen
kaucuk pervane saglar. Bu pervane kuru calismaya cok hassastir ve yaklasik 20 saniyede is
goremez hale gelebilir. Bu ylizden egzoz ile beraber su atilip atilmadigina her zaman dikkat
edilmelidir. Eger sipheleniliyorsa impeller kontrol edilmelidir. Teknede her zaman yedek
impeller tasinmali ve nasil degistirilecegi bilinmelidir.

N ) &
Sekil 13: impeller [10]

e Motor kompartmani zaman zaman sogutma sisteminde kacak olasiligi yliziinden control
edilmelidir. lyi sogutulamayan bir motor, kendi kendine ¢ok kisa siirede kalici zararlar
verecektir.

e Motorun hararet yapmasi durumunda, tath devirdaim suyu buharlasmaya ve dolasimi
engellemeye baslar. Bu durumda motor, tath su kaybeder ve sogutma saglayamaz. Motor
kapatilmali, motorun sogumasi beklenmeli, azalan tath suya ekleme yapilmali ve motorun
sogutulamamasinin sebebi bulunmalidir.

impeller Degistirme:

Denizden tuzlu, serin su almak icin motor bir adet pompa kullanir. Bu su pompasinin icerisinde
impeller adi verilen kauguk bir pervane vardir. Normal sartlar altinda uzun bir siire sorunsuz galisan
bu pervane, su devirdaimi yapamadigl zaman asiri Isinma gosterir ve yirmi saniye gibi kisa bir stirede
kendini kullanilmaz hale getirebilir. Bu durumda impellerin degistiriimesi gerekir ve bu sebeple
motor c¢alistirildiginda, egzoz ve sus gikisindan su geldiginden emin olunmalidir. Eger teknenin su giris
deligi ve tuzlu su filtresi tikali degilse ancak motor calisiriken hala su atmiyorsa, impeller islevini
yerine getiremiyor demektir. impeller su sekilde degistirilir:

e Motorun kapali oldugundan ve kimsenin ¢alistirmayacagindan emin olun.

e ilk 6nce tuzlu su pompasini bulun. Tuzlu su pompasinin yeri, teknenizin motorunun kullanim
kitabina gosterilmistir. Ayrica tuzlu su pompasini, sogutma sisteminin kaba filtresinden ¢ikan
hortumu takip ederk bulabilirsiniz. Su pompasina bir boru girer, bir boru gikar.

Sekil 14: Tuzlu su pompasi
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e Su pompasinin etrafinda 6-8 adet vida bulunur. Bu vidalari uygun bir tornavida ile sokiin ve
su pompasinin kapagini ¢cikarin. Bu sirada yarim litre kadar su dokulebilir.

e Eski impellerin kanatlarinin hangi yone (saat yonii-saat yoniiniin tersi) egik oldugunu not
edin.

,,,,,,,

\ ‘

Sekil 15: impeller ve doniis yonii

e Eski impelleri karga burun vasitasi ile ¢ikarin.

e Pompanin iginin temiz oldugundan emin olunur.

e Yeni impelleri, kanatlari eski impellerin kanatlarinin durdugu pozisyonda duracak sekilde
takilir.

e impelleri bir iki tur déndiiriin ve rahat dondiigiinden emin olun.

e Pompanin ¢ikardiginiz kapagini ve oturdugu bolgeyi bir bez ile temizleyin.

e Kagit contayr pompa kapagl ile pompa duvari arasinda kalacak sekilde yerlestirin ve
soktlglinliz vidalar geri takip, sikin.

iv. Taze Hava Besleme Sistemi

Taze hava besleme sistemi, motorun yakiti yakmak i¢in ihtiyaci olan havayl motora saglar. Cogu gezi
teknesindeki motor, havayl motora disik bir basing (1 atm) ile saglarken daha glicli motorlar,
sisteme verilen havanin basincini arttirip daha yiliksek gii¢ elde etme amaciyla turbo-sarj kullanir.
Bizim gezilerimizde kullandigimiz teknelerde bu sistem goriilmemektedir.

Calismasi:

Atmosfer basinci ile beslenen motorlarda, motor kompartmanina disaridan hava beslemesi yapilir.
Bu besleme basit bir boru ve iceriye su almayacak bir diizenek ile saglanir. Motor kompartmanindaki
hava, hava filtresi tarafindan stzllerek motora beslenir.

Bakim-Kontrol-Ariza:

e Hava filtresi, Ureticinin tavsiye ettigi model ile Ureticinin tavsiye ettigi araliklarla
degistirilmelidir.

e Hava besleme sistemindeki bir sorun, siyah egzoz ile anlagilabilir. Bu verimli yanmamis
mazotun atilmasi demektir.

v. Egzoz Sistemi

Yakit ile havanin yanmasi sonucu CO, ve atik gazlar ortaya c¢cikmaktadir. Bu gazlarin ortamdan
uzaklastirilmasi gereklidir ve bu da egzoz sistemi tarafinfan yapilir. Egzoz sistemi, silindirlerin ¢ikis
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valfinden baslar ve sogutma sisteminden aldigi tuzlu suyu biinyesine katarak bordada son bulur. Bu
sayede sicak tuzlu su ve egzoz disari atilmigtir.

Calismasi:

Egzoz gazi, motorun silindir gikislarindan egzoz borusu ile alinir. Bu sicak havanin glivenle disari
atilmasi igin sogutma sisteminden sicak, tuzlu su egzoz gazi ile karistirilir. Motor kapatildiginda, bu
tasinan suyun geri donememesi i¢in su kapani denen, suyun tek yonli gegisine izin veren bir aletten
gecer. Motorun glirtiltisinl azaltmak icin susturucudan gegirilir ve bordadan disari acilmis gecisten
atilmadan 6nce deve boynu denen, disaridan dalga veya calkanti nedeniyle tekneye su girisini
engelleyen aletten gecer.

Deve boynu

Susturucu Su kapani

manifoldu

Sekil 16: Egzoz sistemi[1]

Bakim-Kontrol-Ariza:

e Egzoz sistemi nadiren ariza ¢ikarir ve genelde diizenli bakima ihtiyaci yoktur. Ancak belirli
araliklarla boru baglantilarini gozden gecgirmekte, kagak var mi diye bakmakta fayda vardir.

e Su kapani, dalga nedeniyle egzoz c¢ikisindan gelebilecek suyun motora ulasmasini engelledigi
icin dlzglin ¢alismasi ve suyun motora geri akmasina izin vermedigine emin olmak ¢ok
onemlidir. Bu parganin kagak yapip yapmadigi kontrol edilmelidir.

vi. Giig Aktarma Sistemi

Gug¢ aktarma sistemi, motordan aldig1 gilici pervaneye, istenilen yonde ve hizda iletmekle
yukimluddr.

Calismasi:

Motorun krank miline verdigi glic, sanzimana(vites kutusu) verilir. Sanzimanin gorevi, krank milinin
dakikadaki devir sayisini, teknenin yapisina ve kullanilan pervaneye uygun hiza dislirmek,
gerektiginde donls yoniniu degistirmektir(tornistan). Sanziman, vites kolu tarafindan kontrol edilir.
Sanzimandan istenilen hizda ve yonde ¢ikan glic, saft tarafindan pervaneye tasinir ve pervanenin
dénmesi saglanir. Salmastra kutusu ile saftin tekneden ciktigi noktada sizdirmazlik saglanir.
Teknelerde degisik saft, vites kutus ve pervane tipleri, tiplerine gore de yerlesimleri degisiklik
gorilebilir. Eski sistemlerde, motor, vites kutusu, saft ve pervane dogrusal olarak yerlestirilmisken
daha karmasik ve daha ¢ok parca barindiran S ve Z tahrik sistemleri gorilebilir. Daha hizli teknelerde,
katlanir pervane gorilebilir. Katlanir pervanenin kanatlari, yelken seyri sirasinda katlanarak daha az
su direnci olustururlar. Mars motoru krank miline baglanmis bir elektrik motorudur ve krank miline,
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motorun ilk calismasi icin gerekli olan glicii verir. Motor c¢alistiktan sonra mars motoru devre disi
kalr.

1- Pervane 4- Saft kovani 7- Salmastra contasl
2- Tutya 5- Saft 8- Saft kaplini
3- Saft yatagl 6- Salmastra kutusu 9- Sanziman (Vites kutusu)

Sekil 17: Gug aktarma sistemi[1]

Bakim-Onarim-Ariza:

e Vites kutusu, sdrtinmeyi Onleme amaciyla yag icerir ve bu yag belirli araliklarla
degistirilmelidir. Ayrica vites kutusu, kontrol edilmeli, kacak varsa tamir edilmelidir. Vites
kutusunu kontrol eden kol, kontrol edilmelidir. Bu kol, bir tel ile gaz koluna baglidir. Bu telin
¢alismamasi, motorun istenilen viteste kullanilmasini engeller.

e Saft yataklar araliklarla kontrol edilmeli, baglantilarin saglam oldugundan emin olunmalidir.
Gerekirse yaglama yapilmalidir.

e Pervanenin statik elektrik ylziinden erimesin, 6nleme amaciyla safta, tutya adi verilen bir
parca takilir. Bu parga belirli araliklarla degistirilmelidir.

e Motor calistirilirken vites bosta olmalidir. Vites degistiriimeden énce motorun rolanti devrine
dismesi beklenmeli, vites degisimleri cok sert yapilmamalidir. Bu vites kutusundaki dislilerin
uzun 6mirld olmasi icin 6nemlidir.

e Denizde ylzen plastik, ip, ¢cop ve benzeri malzemelerin lzerinden gecilmemelidir. Pervane,
olusturdugu cekme akimi ile bu copleri ceker ve 6zellikle iplerin dolanarak motoru islevsiz
hale getirmesine neden olur. Motor vitese gegiriimeden 6nce suda ip var mi diye bakmak ¢ok
onemlidir.

vii. Elektrik Sistemi

Gezi teknelerinde buzdolabi, radyo, telsiz, GPS, 1sik lretecleri gibi servis aletlerinin disinda motoruniil
cahstirilmasi sirasinda da elektrige ihtiya¢ duyulmaktadir. Bu elektrik servis ve motor akiilerinden
saglanir.

Calismasi:

Teknede, elektrik enerjisi akiilerde depo edilir. Akilerin bir kismi motor akiisii olarak servis
akilerinden ayrilmistir. Motor akisi, motorun mars motoruna elektrik verir ve bu akl kapaliyken
motor ¢alistirlamaz. Ayrica motor ¢alismadigi zamanlar motor akist kapali tutulmalidir. Bu sayede
servis akilerindeki enerji bitse bile motor akisiinde kalan enerji ile motor c¢alistirilabilir. Akileri sarj
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etmek icin krank mili, bir kayis vasitasi ile alternatér-sarj dinamosunu calistirir. Sarj dinamosu,
akileri sarj etme amaciyla elektrik Gretir.

Alternator

Sekil 18: Motora onden bakis ve alternator

Bakim-Onarim-Ariza:

e Akdler, kullanildikca daha az enerji tutabilir hale gelirler. Bu ylizden belirli araliklarda
degistirilmeleri gereklidir. Hem aktiiler hem de kutup baslari sudan uzak tutulmalidir. Bunu
saglamak icin akilerin bulundugu bolim ara ara kontrol edilmeli, aki kutup baslarini
nemden korumak icin vazelin stiriilmelidir.

e Motor elektrik Gretmedigi zaman, yani alternator ¢alismadigi zaman bir ikaz lambasi yanar.
Bu durumda alternatoére gii¢ veren kayis kontrol edilmeli, gerekiyorsa degistirilmelidir.

o Sistemdeki elektrik kablolari belirli araliklarla kontrol edilmeli, paslanmis olanlar
degistirilmelidir.

5. Diizenli Bakimin Onemi

Genellikle kisa seyir yapan denizcilerin teknelerinin motorunu kullandigi stire, denizde kaldigi toplam
strenin buyik bir kismini kaplayabilir. Diger taraftan da okyanus gecisi yapan bir tekne, glinlerce
denizde seyir yapip, firtinalar icerisinden gecip, teknesinin motorunu hi¢ kullanmamis olabilir. Ancak
ikisinin de bir ortak yani vardir, iki motor da ariza verdigi zaman ¢alismaz ve genelde iki durumda da
tekne sahipleri sorunlarinin lstesinden kendileri gelmek zorunda kalir. Bakimlari zamaninda yapilmis
bir teknede ¢ikan sorunlar ufak ve genellikle kolaylikla giderilebilirken bakimlari aksatilmis, kullanim
sirasinda Ureticinin tavsiyelerine uyulmamis bir motorda ¢ikan arizalar motoru bir daha kullanilamaz
hale getirebilir.
6. Onemli Bilgiler

a. Motor Calistinimadan Once

e Motor calistirlmadan 6nce, denizde ylizen kisilerin veya nesnelerin olup olmadigina dikkat
edilmelidir. Teknenin gevresinde yiizen birileri varsa motor kesinlikle ¢alistirllmamalidir.

e Suya sarkmis olan iplerin toplanmasi gerekir.

e Vites kolunun BOSta olduguna emin olunulmalidir.

e Motorun kontagi agilir.

e Mars motorunun tusuna 2-3 saniye stire ile basllir.

e Motorun ¢alismamasi durumunda, gaz kolunun Uzerinde bulunan diigmeye basarak gaz kolu
hafifce ileri itilir. Bu hareket ile motora bosta gaz verilmis olunur. Tekrar mars motoruna basilir.
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Motor uzun siire ¢alistirilmamissa veya hava soguksa bu islem birkag kere tekrarlanir. Motor hala
calismadiysa yakit ve elektrik sistemleri kontrol edilir.

e Motor calistiginda egzoz ile beraber tuzlu su atip atmadigi kontrol edilmelidir. Eger atmiyor ise
motor hemen kapatiimalidir.

e Motor galistiginda, 2-3 dakika kadar rélantide galismasi, biraz isinmasi icin beklenilir. Daha sonra
istenilen vitese gecerek motora gaz verilebilir.

b. Motor Calisirken

e Motor calisirken, 6zellikle viteste ise suda ylzen cisimlere ve insanlara dikkat edilmeli, bir se
gorildiginde gaz kolu hemen BOS konumuna getirilmelidir.

e Motor kontrol tablosu gézlenmeli, ikaz lambalari ve hararet gostergesi belirli araliklarla kontrol
edilmelidir.

e Bir terslik olmasi durumunda motorun devri mimkinse disurilmeli, tahmin edilen ariza tipine
gore mimkin olan en kisa siirede kapatilmalidir.

c. Motoru Kapatirken

e Uzun bir seyir sonrasinda motor kapatilacagi zaman, motorun 5-10 dakika kadar kendi kendini
sogutmasina izin verilmeli, motor bu sirada rélantide calistiriimalidir.

e Gaz kolu BOS konumunda iken gaz kesme kolu c¢ekilir ve motor stop ettigi zaman bu kol geri itilir.

e Motorun kontagi digme veya anahtar vasitasi ile kapatilir.

e Motorun bagh oldugu akiler kapatilir. Bu adim, 6zellikle buzdolabi, mizik seti gibi elektrik
tiketen araglar kullaniliyor ise derhan uygulanmali ve unutulmamalidir.

d. Teknede Bulundurulmasi Gereken Parcalar ve Aletler

Hem motor bakimi ve basit onarimlari, hem de diger aksamlarda g¢ikabilecek sorunlara midahele
etme amaciyla teknede alet ¢antasi bulundurmak gereklidir. Alet ¢antasi disinda, motorun bakimini
yapma ve basit arizalarini giderme amaciyla bazi yedek parcalarin teknede tutulmasi gereklidir.
Asagida listenen arac ve gereclere, parakete gibi seyir aletleri; sis didigu ve tel makasi gibi glivenlik
araglar eklenmemistir ancak seyire ¢ikarken seyir ve glvenlik araglari da ihmal edilmemelidir.

e Alet Cantasi

Cekic

ingiliz anahtari seti

Boru anahtari

Cesitli boylarda yildiz ve diiz tornavida seti

Kerpeten

Pense

Kargaburun

Maket bicagi

Bicak veya gaki

Elektrik arizalarini tespit etme amaciyla Multimetre (Volt ve akim 6lger)
Kontrol Kalemi (Uzerinden akim gectiginde icindeki ampulu yakan tornavida)
Serit ve ip metre

Kigik tel testere

O OO O O O OO 0O O OO O o
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O O O O O O O

Bliylk boy makas

Bir adet blylik boy bir adet kiiciik boy suya dayanikli el feneri ve yedek pil
Stizgegli huni veya normal huni ve kadin gorabi

1 metre uzunlugunda hortum

Kir bezi

Ustiibi

Mantar tipa

Gereg¢ Cantasi

O OO0 O O O O 0O O 0O O O

O

Elektrik banti

Duck tape (Bir ¢esit, dayanikli, su gecirmez koli bandi)
Balon tamir bandi

WD-40 veya benzeri paz sokiici

Keten ya da teflon bant

Seyir isiklarinin yedek ampulleri

ic aydinlatma icin birkag tane yedek ampul
Plastik kapli, bakir elektrik kablosu

Gircala

Kor tapa

Boru klemensi

Mimkinse birkac adet cesitli boyda termal dayanimh sivi borusu (Sogutma sistemine

uygun ebatta)
Guclu yapistirici
Yedek elektrik sigortalari

Motor icin Yedek Parcalar

O O OO O O O

impeller ve kagit conta (zorunlu)

Uggen kayisi

Yedek yag filtresi

Yedek mazot filtresi

Uygun ozellikte yedek yag

Anti-static bidonda bulunan yedek mazot

Zodiac motoru icin anti-static bidonda bulunan benzin
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e. Volvo Penta Motorun Onden ve Ustten Gériiniisii

Asagida, bir motorun 6nden ve Ustten gekilmis fotograflari ile bellirli elemanlarin isimleri verilmistir.
Buradaki amag, baska bir teknenin motoru incelendiginde yabancilik ¢ekilmemesidir.

Isi esanjoru
Tath su pompasi
Tasma tanki
Gaz teli
Alternator
Tuzl su pompasi
Ucgen kayis
Krank mili
Sekil 19: Motorun dnden goriiniisii
Isi esanjoru
Tasma kabi
Yag ekleme
kapagi
Yakit Yag seviyesi kontrol
sistemi ¢ubugu
hava alma Sekil 20: Motorun listten goriiniisi
pompasi
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7. Son Soz

Motorlarin yelkenli teknelerdeki 6énemi, siniflandirilmasi, ¢alisma prensipleri, motorlara yardimci
olan sistemlerin ele alan bu yazida amag, motor hakkinda kisith bilgisi olan denizcilerin, kullandiklari
motora yakinlasmasi, acil durumlarda sorunlarin kaynaklarini tahmin edebilir seviye gelmesidir.
Kullanilan dil miimkin oldugu kadar sadelestirilmis, daha once bilgisi olmayan kisilerin anlayacagi
seviyeye getirilmeye calisiimistir.

Fikirlerimden, arastirdigim kayanklardan derlediklerimden ve makine mihendisligi 6grenciligi ile
yillarin getirdigi merakin sonunda olusmus bilgilerden olusturdugum bu yazida mgmkin oldugu
kadar genel bilgi vermeye ¢alistim. Burada yazilanlar, ariza nedenleri, olusan sonuglar, énlemler ve
bakimlar, bircok tekneye uyacak sekilde yazilmis olsa da zamanla veya s6z konusu olan tekneye gore
degisiklik gosterebilir. Bu yazinin da amaci bir sorunu veya sistemi en ince ayrintisina kadar
incelemek degil, kendini gelistirmek isteyen bir denizcinin, motorlar konusundaki ilk adimi olmaktir.
Bu ylzden motorla ilgili bir tamire girismeden 6nce motor Ureticisinin sagladigl belgeleri kontrol
etmek, profesyonel kisilerden onay almak ve kendi glivenliginizi saglamak, yapilacak ilk adimlar
olmalidir. Bu yazida anlatilan bilgiler giris ve tanitim seviyesinde olup, bu yazidan hareketle motor
tamirine girisen kisilerin yol ac¢tigi maddi zararlardan, kisilerin kendilerine zarar vermelerinden ve
muhtemel kazalardan Bogazici Universitesi Yelken Takimi ve Uyeleri sorumlu tutulamaz.

Bu yaziy1 okuyan kisi belki bakimlarini kendi kendine yapacak, her tiirlii onarimi becerebilecek
seviyeye gelemez ama motorlarin nasil ¢alistigini, hangi bakimlarin neden gerekli oldugunu ve hangi
sistemin ne gibi bir 6nemi oldugunu anlayabilir. Tabiki 6grenmenin sonu yoktur ancak kaleme
aldigim bu yazinin iyi bir baslangic oldugunu ve merakh denizcilerin ilk limanlar olabilecegini
duslinGyorum.

23
Bogazici Universitesi Yelken Takimi Mete Mutlu



8. Referanslar

Amator Denizcilik Federasyonu, “Amatér Denizcinin El Kitabi”, 11. Baski, 2009, istanbul

Diesel Engine, http://en.wikipedia.org/wiki/Diesel_engine, 24.02.2010.

Brady, Robert N. “Modern Diesel Technology”, Sayfa 40, 1996, New Jersey, USA

Lumley, John L., “Engines: An Introduction”, Sayfa 1, 2000, Cambridge, UK

Two Stroke Engine, http://www.green-planet-solar-energy.com/images/2-stroke-2.gif,

24.02.2010.

Four Stroke Engine, http://www.engr.colostate.edu/~dga/mech324/handouts/

cam_stuff/four_stroke_cycle.jpg, 24.02.2010.

7. Yaglama Sistemi, “http://www.eparcacim.com/userfiles/yaglama%20sistemi.jpg”

8. Bosch Qil Filter, http://rb-aa.bosch.com/boaa-
tr/kidownload?publication=1&cl_id=66&pos=1&attrv_id=808, 27.02.2010.

9. Fresh Water Cooling System, http://www.boatpartsinfo.com/images/fresh-water-
cooling-system.gif, 28.02.2010.

10. Changing an Impeller, http://www.pbase.com/mainecruising/impeller, 28.02.2010.

nvnhwnNpe

o

24
Bogazici Universitesi Yelken Takimi Mete Mutlu


http://www.eparcacim.com/userfiles/ya%C4%9Flama%20sistemi.jpg

	1. Giriş
	2. Yelkenli Teknelerde Motor Kullanımı
	3. Yelkenli Teknelerde Kullanılan Motorların Sınıflandırılması
	a. Soğutma Sistemine Göre
	i. Hava Soğutmalı
	ii. Su Soğutmalı

	b. Enerji Kaynağına Göre
	i. Dizel Motorlar
	ii. Benzinli Motorlar

	c. Çalışma Prensiplerine Göre
	i. İki Zamanlı Motorlar
	ii. Dört Zamanlı Motorlar

	d. Tekneye Monte Ediliş Şekline Göre
	i. Dıştan Takma Motor
	ii. İçten Takma Motor


	4. Yelkenli Teknelerde İçten Takma Dizel Motorlar
	a. İçten Takma Dizel Motor Tercih Edilmesinin Nedenleri
	b. Motor Yardımcı Sistemleri
	i. Yağlama Sistemi
	ii. Yakıt Besleme Sistemi
	iii. Soğutma Sistemi
	iv. Taze Hava Besleme Sistemi
	v. Egzoz Sistemi
	vi. Güç Aktarma Sistemi


	5. Düzenli Bakımın Önemi
	6. Önemli Bilgiler
	a. Motor Çalıştırılmadan Önce
	b. Motor Çalışırken
	c. Motoru Kapatırken
	d. Teknede Bulundurulması Gereken Parçalar ve Aletler
	e. Volvo Penta Motorun Önden ve Üstten Görünüşü

	7. Son Söz
	8. Referanslar

