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3. Giris

Yelkencilikte soyle bir s0ylem vardir: “Anyone can take the helm when the sea is calm.”* Bir
baska sOylemle herkes deniz sakinken diimene gegebilir ancak sert havada diimen tutmak ¢ok
daha zordur ve dimene gegecek kisi azdir. Limanlarda, yakin denizlerde, hava tahmin
raporlar1 ve diizglin planlama ile firtinaya yakalanma ihtimallerini minimuma indirebilirsiniz.
Uzun yol ve kitalararas1 denizcisiyseniz, firtinadan veya sert havalardan kagma sansiniz

yoktur.?

Eylil 2009 yilinda Bogazi¢i Yelken Takimi’yla tanigmamla baglayan yelken hayatimda
katildigim yaris ve egitim gezilerinde gordiigiim kadariyla, ilk climlede belirttigim gibi hava
sakin ve huzurluyken ekibin tim Gyeleri her tirli konuya hakimken beklenmedik bir anda
karsilasilan bir durumda izlenmesi gereken yol konusunda kararsizlikla karsi karsiya
kalmaktadir. Kalabalik bir filoyla yelken yaparken, telsiz ve cep telefonlariyla sorunlara
¢oziim bulmak kolaylikla tercih edilebilecek bir yontem olmasina ragmen havanin 40 knot
iizerinde estigi ve iletisimin kolaylikla saglanamayacagi durumlarda bu ¢oziimiin gegerliligini

yitirecegi siiphesizdir.

Bu arastirmama ¢ikis noktam her giin ilgiliyle takip ettigim Turksail internet sitesinde bahsi
gecgen ve takimimiz gezi rotasi lizerinde de olan Marmaris Datca hattinda 13 Ekim 2011°de 6
kisilik bir Rus marettebattan olusan gezi yelkenlisinin firtina sebebiyle karaya oturmasidir.®

Bununla birlikte, yine ayn1 sitede Tolga Pamir’in verdigi bir roportajda;

“Rakipleri ise her seyi kapatip deniz cipasiatarak pozisyonlarmi korumayi

bagarmis, uyuyarak dinlenmis, enerji toplamis ve 10 mil kadar éniine ge¢mislerdi.

Pamir’in edindigi deneyimlerden biri de boylesi sert havalarda deniz

cipasi kullanmanin gerekliligi oldu.”*

seklinde bir ifade ile karsilasinca deniz ¢ipasi, firtina demiri ve bu ekipmanin kullanim sekli

dikkatimi cekti.

Bu aragtirmamda, firtinaya yakalanan bir teknenin firtina demiri kullanma seklinden sonra

firtina ile miicadelede yapilmasi gerekenlerden bahsedecegim.

! (Pardey & Pardey, 2008)
2 (Giilkaynak, 2011)

¥ (CNNTurk, 2011)

* (Pamir, 2011)



4. Firtina Nedir?
Bofor ¢izelgesinde firtina ibaresi su sekilde yer almaktadir:®

Tablo 1: Bofor Cizelgesi ve Fotograflari (7 — 10 Siddeti)

Bofor
Kuvveti

Genel Tamim

Knot

Fotograf®

Firtinams:1 Ruzgar:

Deniz kabarir, kirilan
dalgalardan c¢ikan beyaz
kopukler rizgar yoninde
seritler halinde siiriiklenir.

28 - 33

Firtina:

Daha uzun orta
yiikseklikte dalgalar.
Dalga doruklarmin uglar
rizgarla damlaciklar
halinde sagilir. Kopiikler
rizgarla cok  belirgin
seritler halinde siiriiklenir.

30-40

Kuvvetli Firtina:

Yuksek dalgalar. Riizgar
yoénunde striklenen
yogun kopilik  seritleri.
Dalga doruklar1 diismeye,
takla atmaya ve dalga
Uzerinde  yuvarlanmaya
baglar. Sacilan
damlaciklarin  yogunlugu
goriisi etkileyebilir.

41 -47

> (Atmaca)

® (National Weather Service Milwaukee Sulivan)




Siddetli Firtina:

Uzun zaman asili kalan
doruklariyla c¢ok yiiksek
dalgalar. Yogun,
suruklenen biyik kopik

10 seritleri. Yiizey beyaz bir 48 - 55
gbriiniim alir, denizden
takla atmasi yogun ve
irkiitiicii olur. Goriis ¢ok
etkilenir.

Amator Denizci El Kitabi’nda Bofor 10°a kadar verilmistir. Muhtemelen Tiirkiye ¢evresinde
bulunan denizlerde maksimum bu siddete ulasilmigtir. (Tiirkiye tarihindeki en siddetli riizgar
12.01.1968 tarihinde 115,6 km/s — 65 knot olarak Verilmistir.)7 Ancak ag¢ik denizlerde
goriilebilecek Bofor 11 ve Bofor 12 siddetindeki firtinalarin da fotograflar1 asagidaki sekilde

verilmistir.
Tablo 2: Bofor Cizelgesi ve Fotograflari (11 — 12 Siddet)
Bofor <
Kuvveti Knot Fotograf®
11 | 53-63

12 64

7 (Tiirkiye Cumhuriyeti Meteoroloji Genel Midiirligii)
® (National Weather Service Milwaukee Sulivan)




5. Firtinadan Haberdar Olmak
Firtinadan haberdar olan bir kaptan, muhakkak firtina seyri yapmaktan kaginilmalidir ve

firtina gelmeden, firtinadan kurtulmak i¢in her sey yapilmalidir. Denize ¢gikmadan 6nce, kisa
veya uzun seyir olmasi fark etmeden, seyir yapilacak denizlerin genel meteorolojik
kosullarinin bilinmesi seyrin gidisati agisindan ¢ok énemlidir. Bu makalede anlatilan firtina
ile mucadele teknikleri sadece beklenmedik ve hazirliksiz yakalanilan durumlar igin detaylica
anlatilmistir. Firtina oncesi hazirliklar icin Bogazi¢i Yelken Takim biinyesinde hazirlanmig

olan asagida verilen makaleleri okumanizi da tavsiye ederim.

e Meteoroloji hakkinda daha detayli bilgi i¢in Baris Aydinsoy tarafindan yazilmis
“Meteoroloji” adli makaleye bagvurulabilir.®

e Denizcilik iizerine c¢alismalardan Levent As¢i’nin “Internetten Hava Durum

Kontroli” ve Cagatay Soner “Denizde Canli Kalabilme” *°

METU3 - Ayrintih Bélgeler

Bolge Aegean | Alboran | Bomba | Bonny | Boot | Bougie | Centaur | Crusade | Danube | Delta | Gabes | Genoa | Georgia |
Hazar | Ionian
Jason | Lions | Marmara | Matruh | Melita | Oran | Sidra | Taurus | Unicorn | Valencia | Venice | Volcano | Van

A
Alhr
Ta
AEGEAN (EGE) <
Gegerlilk Perlyodu: 16 Nisan 2013 Sali (18:00-18:00 UTC)
1800-0000 0000-0600 0600-1200 1200-1800
Kuwvetil Firtina Bekienlyor.  Firtina Kuwvetil Firtina Beklenlyor.  Firtina Bekienfyor
FIRTINA Bekienmiyor.
HAVA | Parcali Bulutu ;i\ﬁf\u Pargali Bulutiu Parcali Bulutiu
. Kuzey ve Kuzeydogudan 7 Kuzeyve  Kuzey ve Kuzeydogudan 6 Kuzey ve Kuzeydogudan 5
RUZGAR ii2 9, Gineyl Kuzeybatdan Kuzeybabdan a8, Glineyl Kuzeybatdan ia 7, Glineyl Kuzeybatdan
7129 2ia4 7129 ia
DENZ 3512 4.5m. 1002 1.5m. 3.5 la4.5m, 3.0 ll2 4.0m.
GORUS  3.50a4.5m. 1002 1.5m.  Zayf 2Zayf
= METUZ Model Uninleri Bulunmakeadir Uy
™ METU3 Model Uriinleri + Genisletilmis Rapor Bulunmaktadir Bu bélgeye ait METU - 3 harita ve animasyonlarini gérintilemek igin iizerine tiklayiniz.
(7’ METU3 tahminleri UTC (GMT) zaman dilimine gdre yapilmaktadir. Gegerli yerel saat uygulamamiz su anda, s6z konusu
- zamandan 3 saat ileridedir. Ornedin 17:02 UTC, 20:02 TSi'ye karsilik gelmektedir.

Sekil 1: Meteoroloji Genel Miidiirliigii internet sitesinden alinan Ege Denizi i¢in hava tahmini uygulamast

? (Aydinsoy)
10 (Soyer)



6. Firtina Ile Miicadele Oncesi Bilinmesi Gerekenler
Firtinayla miicadele etmek veya firtinaya yakalanmak bir yelkencinin deniz iizerinde

gecirecegi vaktin ¢ok kiiclik bir ylizdesini kaplayacaktir. Ancak bu durumla miicadelede
yasanacak fiziki ve zihinsel zorluk ve yorgunluklar, o teknenin ve ekibin giivenligi agisindan
biiylik 6nem tasiyacaktir. Bu yiizden, firtinayla karsilagma durumunda bizi bekleyenlerin ve
atilacak adimlarin 6nceden bilinmesi gerekmektedir. Ancak miimkiin oldugunca firtina seyri
yapmaktan kaginilmalidir ve firtina gelmeden, firtinadan kurtulmak i¢in her sey yapilmalidir.
(6rn. meteorolojik raporlar1 ve tahminlere bakip seyre ¢ikmamak, miimkiinse firtinaya kapali
daha korunakli bir bolgeye ¢ekilmek, firtina gelmeden yanasmak icin yeterli vaktimiz varsa
marinaya siginmak, vb.) Ozellikle Tiirkiye gibi yakin ve kapali denizlere sahip yerlerde,
mutlaka meteorolojik hava raporlar1 takip edilmeli ve firtina seyrine ne olursa olsun

¢ikilmamalidir.

11

Sekil 2: Firtinaya yakalanmus bir yelkenli

Firtinaya hazir tekne su sekilde tanimlanmaktadir:

“Eger bir tekne tam bir knockdown kaldirabilivor ve knockdown sirasinda

teknede istemsiz bir sekilde ver degistiren herhangi bir donanim yoksa o
512

zaman o tekne firtinaya en hazirhkh teknedir.

Tasarimi iy1 yapilmis, yliksek donanimli bir tekneyle beraber tecriibeli bir ekip firtina ile
miicadele edebilir. Ancak tiim denizcilerin hem fikir oldugu bir konu vardir: Tekne ne kadar

donanimli olursa olsun, teknenin hakimiyetini ve sert havada davranisin1 6grenmek adina,

' (Toghill, 2009)
12 (Toghill, 2009)



ekibin bu durumu 6nceden calismis olmasi gerekmektedir.13 Firtinayla miicadele sirasinda

verilecek yanlis kararlar daha 6nce yapilacak antrenmanlarla 6nlenebilir.

Bu yiizden, 6zellikle giiniimiizde giincelligini tekrar kazanan agik deniz yelkenciligi yapacak
denizcilerin firtina demiri bulundurmasi hayati O6nem tasimaktadir. Bununla birlikte,
teknelerinde cografi konumlar1 geregi firtina demiri bulundurmayan teknelerin de firtina ile
karsilasmalar1 durumunda kullanabilecekleri alternatif ¢oziimler arastirmanin devaminda
anlatilacaktir. Firtina ile miicadele Oncesi, firtina ile karsilasacak bir ekibi nelerin bekledigini

kisaca anlatmak istiyorum.

6.1. Ses

Firtinayla karsilasma durumunda sallantidan sonra ekibi en ¢ok yoracak riizgarin tekne
iizerinde neden olacagi sestir. Saglikli karar ve diislince ortami saglamak icin sesin en diisiik
dizeye indirilmesi gerekmektedir. Bu yuzden bumba ve tekne Uzerindeki hareketli tim
donanimi sabitlemek, iceride bulunan tim mutfak gereclerini ve ortalikta bulunan tiim

malzemeleri toplamak, gereksiz sesi azaltacaktir.

6.2. Teknenin Boyu

Firtinaya yakalanma durumunda teknenin biiyiikliigii de gilivenlik acgisindan s6z konusudur.
Farkli biiyiikliikteki teknelerin birbirine gore avantajlari sz konusudur. Kii¢iik bir teknede
donanim daha kiiciik ve yiikler daha az olacagindan, tekneyi idare etmek daha kolay olacaktir.
Ayrica, teknenin yilizey alanmi kiiciik olacagindan, tekne tizerindeki rlizgar kuvveti azalacak,
siddetli bir esinti de riizgaraltina tekne daha az bayilacaktir. Tekne iizerindeki ekipmanin
birbirine daha yakin ve gbz oniinde olmasi donanim kontrolii ve takibini kolaylastiracak,
zihnimizi rahatlatacaktir. En kotii ihtimal ile her sey ters giderse, ornek olarak camadan
vurulmus firtina yelkenin yirtilmasi, bumbanin yerinden firlamasi veya firtina demirinin
bosalmas1 durumlarinda, daha kiigiik ve az kuvvet gerektirecek midahaleler ile tekne

hakimiyetini tekrar kazanmak daha kolay olacaktir.

3 (Giilkaynak, 2011) (Pardey & Pardey, 2008)



6.3. Siiriiklenme Hizi

Firtinada bir teknenin gilivenli hareketi teknenin boyutundan ¢ok teknenin firtinadaki

stiriklenme hizina baghdir. Siiriiklenme hizin1 en aza indirmeye yarayan firtina demiri, olasi

rota ve pozisyon kaybini dnlemektedir. Bununla birlikte, farkinda olunmadan bilinmeyen bir

karaya yaklagsma da en aza indirgenecektir. Firtina demiri atmak veya tiim yelkenleri indirip

teknenin kendi basinin caresine bakmasini beklemek gibi firtina stratejilerinin se¢imini

teknenin siiriklenme hizi etkiler. Bu yontemler de, firtinayla karsi karsiya kalma

durumundaki bagariy1 belirler. Farkli biiyiikliikteki teknelerin siiriiklenme hizlar bir asagidaki

tabloda verilmistir.

Tablo 3: Farkli biiyiikliikteki teknelerin siiriiklenme hizlar'*

Tekne Boyutu Olgulen Rizgar Siiriiklenme Hiz1 (Tekne Basibos ve Yelkenleri iistiinde) Suruklenrp§ Hizi (Firtna
Hiz1 Demiri Atilmis)
(feet)
Knot
24 80 1,2 0,6 (8 ft. Firtina demiri)
29 75 1,1 0,6 (12 ft. Firtina demiri)
36 45 2,2 0,6 (8 ft. Firtina demiri)
33 40 1,2 0,7 (5 ft. Firtina demiri)
40 45 2,0 0,8 (12 ft. Firtina demiri)
44 50 15 0,76(15 ft. Firtina demiri)
75 60 - 1,0 (28 ft. Firtina demiri)

1 (Pardey & Pardey, 2008)

10




7. Firtina ile Micadele Yontemleri

Firtina ile miicadelede kullanilan en yaygin yontemler;

1. Tekneyi basibos birakmak,
2. Deniz ¢ipasi atmak veya firtina demiri kullanmak,
3. Tekneyi orsa alabanda birakmaktir.

7.1. Tekneyi Basibos Birakmak

Sekil 3: Tekneyi firtinada basibos birakmak ve tekne tizerindeki dinamikler®™

Her teknenin farkli bas ve ki¢ dengesi, salmanin farkli bir yanal direnci olacagindan, firtina
oncesi seyirlerde bu dinamikleri anlamaya ve tekneyi tanmimaya calismalisiniz. Teknenizin,
rizgara karsi nasil durdugu ve basini riizgara karst nasil dengeledigi konusunda tecriibe
edinmeniz gerekmektedir. Teknenizin firtina i¢indeki davranigini tekneniz ile yapacaginiz sert
hava seyirlerinden anlayabilirsiniz. Tekneniz sert hava seyirlerinde dengeli ve h&kimiyetini
kaybetmiyorsa, firtina zamaninda firtina yelkenleriyle 2. veya 3.camadan vurulmus sekilde
seyrinize devam edebilirsiniz.  Ancak tekneniz (zerindeki hakimiyetinizi kolay

kaybediyorsaniz firtinay1 en giivenli firtina demiri atarak atlatabilirsiniz.*®

15 (Giilkaynak, 2011)
16 (Pardey & Pardey, 2008)

11



7.2.Firtina Demiri Kullanmak
Tekneyi park ettikten sonra eger tekne riizgara karsi orsalamak isteyip siiriiklenme alanindan
cikma istegi devam ediyorsa firtina demiri atilarak teknenin bu siiriikklenme alaninda kalmasi
saglanir. Tekne siiriklenme akintisinin disina ¢ikmasi tehlike farz eder. Eger miirettebat
teknenin ileri yoniinii anlayamiyorsa denizcilerin kullandigi ¢ok kolay bir yontem vardir.
Kuru birka¢ kagit parcasini teknenin yarattigi akintiya birakmak. Eger bu kagitlar akinti
icinde kalip tekneden siirliklenme dogrultusunda uzaklasiyorsa siiriiklenme akintisi igerisinde
kaldigimiz1 gostermektedir. Eger kagitlar kiga dogru kayiyorsa tekne giivenli oldugu akinti

bolgesinden uzaklasiyor ve ileri hareket ediyorsunuz demektir.

Sekil 4: Suyun i¢inde agilmis firtina demiri

Sekil 5: Suyun i¢inde agilmug farkli firtina demirleri'’

Firtina demiri yukaridaki sekilde gosterildigi gibi parasiit seklinde suyun i¢inde agilarak
teknenin siiriiklenme hareketini kisitlayacaktir. leri hareketin durdurulmasi ile beraber tekne

kendi yarattig1 akinti icinde kalarak dengeli bir sekilde siiriiklenecektir.

17 (Pardey & Pardey, 2008)
12



RUZGAR

Teknenin pruvasinin
dalgalarla arasindaki
actyr diizenleyen halat

Riizgar altina
kaymadan
dolayi olusan
turbulans

Anayelken

Sekil 6: Firtina demiri atmus bir tekne®®

Yukaridaki sekilde goriildiigii tizere orsalama ve ileri gitme istegi durdurulamamis bir tekne
firtina demiri ile siiriiklenme akintist i¢cinde durdurulmaya calisilmistir. Bu durum ¢ok agir
kosullarda kullanilan, riizgariistiine birakilan bas ko¢boynuzuna ve kictaki vinglerle
sabitlenmis firtina demiri ile saglanmistir. Firtina demiri bir ana halat ile tekneye baglanmakta
olup, bir karniyarik makara ile 2. bir kontrol halatiyla bosu alinarak veya birakilarak teknenin
pruvasinin riizgar ile agisini ayarlamak miimkiindiir. Bu kontrol halati teknedeki vinglere

kumanda edilir.

Firtina demiri ile 50 derecelik aginin tutturulmasi ¢ok 6nemlidir. Eger tekne dogrudan rlizgéra
karst dondiiriiliirse  siiriiklenmenin yaratacagr akinti boliinerek dagilacak ve firtina
demirindeki kuvveti azaltacaktir. Tekneyi dogrudan riizgara karst dondiirmektense 50
derecelik aciyla tutmak firtina demirinin daha iyi dolmasinmi saglayacaktir. Ayrica, teknenin
bas ve ki¢ tarafindaki koseleri yapi itibariyle en kuvvetli alanlardir. Bu koselere carpacak
dalgalara karsi direng daha fazla olacaktir. Bu koseler teknenin bordasindan g¢ok daha
kuvvetlidir. Bu durum asagidaki sekilde ¢cok net bir sekilde goziikmektedir.

18 (Giilkaynak, 2011)
13



wind

Sekil 7: Bir teknenin en kuvvetli ve su gecirmez bolumleri®

Parasiit tipi firtina demiri attiktan sonra firtina demirinin tekneye olan baglanti ipinin
uzunlugunu da iyi ayarlamak gerekir. Teknenin dalgayr kirdigi zamanla firtina demirinin
dalgayr kirdigi zaman ayni anda olmalidir ki uyumsuzluk durumunda olusacak dalga
kuvvetleri tekne iizerinde istemsiz kontrol ve sallantiya yol acabilir. Ayrica parasiitii deniz

seviyesinin yakininda tuttugunuz siirece adeta bir dalga kiran gibi gérev gorebilir.

Giinliimiizde naylondan yapilmis parasiit tipi firtina demirleri kullanilmaktadir. Bu tip demirler
hem daha kuvvetli hem daha esnek oldugundan anlik kuvvetleri daha iyi karsilayip tekneye en

az diizeyde yansitmaktadir. Cesitli firtina demirleri asagida gosterilmektedir.

Parasiit tipi firtina demirinin en 6nemli 6zelligi siiriiklenmeyi en az diizeye indirmektir. Bu
stiriikleniste firtina siiresince ¢ok degerli olacak deniz alanimmizin en az diizeyde kaybi
demektir. Normal bir pozisyonda 3 knot’a kadar bir siirliklenme yasayabilecekken parasiit tipi
firtina demiriyle 1 knot veya daha az bir siirliklenme hizin1 yakalayabilirsiniz. Tablo 1’de

stirtiklenme hizlarini gorebilirsiniz.

Sekil 8: Farkli denizcilerin deniz demirleri ile pozu20

19 (Pardey & Pardey, 2008)
14



Paragiit tipi firtina demirinin en 6nemli parcasi tekneye bagli olan ana halat ile bu halatin
tekneye baglanmasimi saglayan karniyarik veya doner mekanizmadir. Denizde olusacak
akintinin yaratacag tiirbiilanstan denizin i¢inde donebilecek demir spagetti gibi dolanabilir.
Zaten zor bir zaman ge¢irdiginiz firtina doneminde ¢ok daha zor bir durum yasayabilirsiniz. O
yiizden bu doner kanca ile parasiitiin deniz icerisindeki doniisiinii rahatlatabilirsiniz. Teknenin

bir¢ok yerinde bulunabilecek doner mekanizma asagidaki sekilde gosterilmistir.

Sekil 9: Firtina demirine baglanabilecek doner mekanizmalar®

Firtina sirasinda demirin ipi dikkatli bir sekilde kullanilmalidir. Eger tekne ve firtina
demirinin parasiitii bulunduklar dalgalar arasinda ve ¢ukurda oldugunda zaman 5-6 metre ipi
vingleyebilirsiniz. Tekne dalga tepesindeyken ip gergin olmalidir, gukurdayken ipi gevsek
birakilmalidir. Bu sekilde siiriiklenme en aza indirilir. Firtina sonrasi denizdeki demiri
toplamak i¢inde bu gevsek anlar beklenilerek tekneye parasiitii ¢ekilebilir. Bir gonder veya
kaki¢ yardimiyla i¢indeki su bosaltilip demir tekneye alinabilir.

Sekil 10: Firtina sonrasinda firtina demirini geken bir tekne??

2 (Giilkaynak, 2011) (Pardey & Pardey, 2008)
2 (Pardey & Pardey, 2008)
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7.3. Tekneyi Orsa Alabanda Birakmak

wind

drift

Sekil 11: Basibos birakilmis tekne?

Yukaridaki sekilde;

1. Tekne ile rlizgar arasinda 50 derecelik bir ag1 bulunmaktadir.
2. Yeke 10 veya 15 derece riizgaraltina itilmis durumdadir.

3. Ana yelken acgik veya camadanli, 6n yelken kapali durumdadir.

Bu durumda bulunan bir tekne gelecek bir saganakta orsalamak isteyecektir. Fakat teknenin
riizgér ile olan ve diimen agis1 sebebiyle riizgara doniip tramola atacak giicii bulamayacaktir.
Ayrica bu diimen agis1 teknenin pruvasi ile dalgalar arasinda olusacak ag1 farkini koruyarak
pruvanin basibos hareketine direng gosterecektir. Bosta birakilacak bir diimen sert hava veya
akintidan dolay1 kontrolsiiz bir sekilde donebilir ve istemsiz bir kavancaya sebep olabilir.
Teknenin bagibos birakilmast pozisyonu, teknenin firtina demiri atilacagi zaman almasi
gereken pozisyondur. Orta ve sert havalarda teknenin ileri hareketini kesmek 6énemli olmasa
da firtina ve yiiksek dalgali, dalgalarin siddetle kirildig1 durumlarda teknenin ileri hareketinin

kesinlikle durdurulmasi gerekmektedir.

Stiriiklenme akintisin1 yaratmaktaki en biiyiik amag¢ riizgarin tam bordadan alindig

diistiniilirse, rizgar ile 90 derecelik bir akintt ortami yaratmak ve bu akintiya girecek

22 (Giilkaynak, 2011)
2 (Pardey & Pardey, 2008)
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dalgalarin kirilmasini saglamak ve teknedeki hakimiyeti arttirmaktir. Akintinin yarattigi
tlrbiulanstan dolay: tekneye ¢arpacak dalgalar akintiya girer girmez kirilip tekneye dogrudan

temas1 onlenecektir. Bu durum bir sonraki sayfadaki sekilde agik¢a gosterilmistir.

Bu sekilde teknenin siiriiklenmesi sonucu ortaya ¢ikan deniz alanin korunmasi durumunda bir
firtina kolaylikla atlatilabilir. Bu durum tekneyi deniz {izerinde park etmek olarak da
tanimlanabilir. Basibos birakma durumunda dikkat edilmesi gereken en Onemli unsurlar
teknenin ileri dogru hakimiyetini durdurmak ve teknenin yarattigi akint1 iizerinde kalmasini

saglamaktir.

Tekneyi park ettiginiz durumda eger sis ve deniz trafiginin yogun olma durumu varsa her
zaman cakar bir 15181 direge baglayabilirsiniz. Uluslararasi denizcilik anlaminda bir anlami

olmayan bu hareket, diger tekneler veya gemiler tarafindan goriinmenizi saglayacaktir.

/\/- ,;I

breaking breaking
waves waves
" ) ‘- 50°

Sekil 12: Firtinada orsa alabanda birakilms bir tekne ve yarattig: siiriklenme tiirbiilansi®*

# (Pardey & Pardey, 2008)
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8. Alternatif Firtina Demiri Onerileri:

Arastirmamin ¢ikis noktasina tekrar donecek olursam, Rus denizcilerin karsilagtigi durum ile
biz de egitim gezilerinde karsilasabiliriz. Genellikle egitim teknelerimizde firtina demiri
olmadigindan bu arastirmada yapilan 6nermeler gecersiz gorulebilir. Ancak tecriibelere dayali
olarak referans olarak aldigim kitaplarda denizciler teknedeki ekipmanlarla yapilacak

demirleri denizciler ile paylagmislardir.

Asagidaki sekilde gorebileceginiz iizere, teknedeki en kiiclik cenova veya flok yardimiyla
firtina demiri yapilabilir. Yelkenin 3 yakasindan doner bir mekanizmaya baglanacak iskotalar
ile guiclu bir mandar veya demir halat1 ile tekneye baglanabilir. Bu sekilde firtina demirsiz bir
durumda firtinaya yakalanma durumunda ekip firtina demiri ile miicadeleyi gergeklestirebilir.
Bu gibi durumlar sadece firtina demirine ciddi bir sekilde ihtiyag duyuldugu zaman

kullanilmalidir.

dock fenders

You could add two dock fenders to
reduce the tendency of the sail to rotate,
especially if a swivel is not available.

headsail

{

swivel

{

to boat =

f

nylon
anchor rode |

}

three docklines

Sekil 13: Teknedeki ekipmanlardan kolaylikla yapilacak bir firtina demiri®®

9. Firtina Sirasinda Dikkat Edilmesi Gereken Hususlar
1. Denizde kalmak, bir koya sigimmaktan ¢ok daha giivenli olabilir.
2. Acgik deniz igin tekneyi hazirlamak gerekir ve tekne iginde ve/veya iistiinde higbir
donanim sallanir durumda olmamalidir.
3. Firtina demiri siiriiklenmeyi azaltir.
4. 50 derece agiyla firtina flogu acik sekilde riizgara karst durmak, dogrudan riizgara

kars1 durmaktan ¢ok daha konforlu ve emniyetli bir durum yaratmaktadir.

% (Pardey & Pardey, 2008)
18



5. Cok biiyiik bir firtina demiri kullanmak bulyik bir hata olabilir. Yiksek hacimli bir

firtina demiri, daha fazla su tasiyacagindan hem parasiit listinde hem demire bagli
iskotalarda hem de tekne iizerinde ¢ok daha yiik tagiyacagindan esneme gerilme
paylar artacak ve tekneye ve ekipmanlara ¢ok daha fazla yik binecektir.

Firtina demirinin yeterli boyutunu ne matematiksel ne de mihendislik olarak tam
anlamiyla 6lgmek mimkiin degildir. Ancak firtina demiri Ureticilerinin tecribelerine

dayanarak bir demir almak en dogrusu olacaktir.

10.Firtina Demiri ile ilgili Dikkat Edilmesi Gereken Hususlar

Tecriibeler gostermektedir ki deniz yiizeyine yakin firtina demirleri dalgalarin
kirilmasina sebep olup adeta bir dalga kiran gibi gii¢lii dalgalarin tekneye ulasmasina
engel olmaktadir.

Deniz trafiginin fazla oldugu durumlarda gemilerin oniinden ¢ekilmek ig¢in firtina
demirinden kurtulmaniz gerekmektedir. Genellikle direginizin iizerine bir yanar soner
151k koyup, renkli bir firtina flogu koymaniz gemilerin sizi gérmenizi saglayacaktir.
Ayrica telsizinizden etraftaki tekneleri de uyarabilirsiniz.

Firtina demiriyle kalmanin en biiyiik dezavantaji tiim yelkenleri indirip teknenin kendi
basinin ¢aresine birakmaktan ¢ok daha fazla is gerektirmesidir. Firtina yelkenini
tercihen limandan ¢ikmadan hazirlamak ve gerekli baglant1 noktalarina takmak, firtina
demiri diizenegini kurmak ve hazirlamak, diimeni baglamak, tekneyi uygun pozisyona
getirmek, 1skotalart baglamak ve tekneyi siiriiklenmesini sabit tutmak gerektirir.
Bununla birlikte, belirli zaman araliklarinda firtina demiri 1skotasini azar azar salarak
1skota iizerindeki aginmay1 dagitmak gerekecektir. Daha dnce basiistiinde olmamis biri

icin firtina da bu durumda olmak biraz zorlayici olabilir.
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11.Sonug

Bu arastirmamda yelkenli bir tekne ile firtina miicadelesini ve miicadelenin kilit
elemanlarindan olan firtina demirinin kullanimi hakkinda bilgiler topladim. Daha 6ncede
belirttigim gibi, cogumuzun belki hi¢ karsilasmayacagini diisiindiigii sert hava veya firtina
seyirlerine 6nceden hazirlikli olmak en kilit noktadir. Bu yiizden, hepimizin dolastig1 sularda
da gerceklesen firtinaya yakalanma durumunda en caresiz durumda bile firtina demiri
kullanma ve firtina seyri prosediirlerini yerine getirerek tehlikesiz bir sekilde miicadeleyi

gerceklestirebiliriz.

Tecriibeye dayali olarak gelistirilen firtina miicadele teknikleri i¢in arastirdigim kaynaklarda
tek bir dogru olmadigini gordiim. Hem firtina miicadelesi sirasinda hem de firtina miicadelesi
sonrast ekiplerin durumlart sunduklari ¢ozumlerin tasvirlerinde farklilik gostermekteydi.
Ancak en blyuk ortak nokta arastirmamda anlattigim siiriiklenmeyi siirekli kilmak ve hareketi
kesebilmek igin firtina demirini kullanmaktir. Ayrica en zor durumda bile teknedeki
ekipmanla bir firtina demiri yaratabilecegimizi 6grenmek bundan sonra hi¢bir hava

durumundan korkmamiz gerektigini gostermektedir.

Bundan sonra yapilacak arastirmalar deniz ¢ipasit ve bu ¢ipa kullanilarak tekneye firtinada
nasil yon verilebilecegi, firtina durumunda kullanilabilecek kontrol listesi veya firtinalarla
karsilasmis denizcilerle konusup bulunduklari durumda nasil miicadele ettiklerini

kapsayabilir.

Sonugta unutulmamalidir ki yelken veya tekneler ne kadar gelismis olsa da tiim yelkenciler
insandir. Her zaman yorulmaya devam edecegiz ve dinlenmeye ihtiya¢ duyacagiz. Firtina ile
miicadelede kilit noktayr olusturan firtina demiri kullanimi sayesinde zinde kalarak

zamaninda ve emniyetli bir sekilde tekneyi ve ekibi emniyet altina alabiliriz.

20



12.Kaynakca

10.

11.

12.

Atmaca, S. (2012). Amatér Denizci El Kitab: (Cilt 18). Istanbul, Bakirkdy, Istanbul:
Amatore Denizcilik Federasyonu.
Aydinsoy, B. (n.d.). Meteoroloji Bilgisi. Retrieved May 1, 2013, from buyelken:

arastirmalar: http://www.sailing.boun.edu.tr/html/arastirmalar/meteoroloji.pdf
Boro, S. (2010). Vira Demir. Istanbul: Denizler Kitabevi.

CNNTurk. (2011 #iun 12-Ekim). Turksail - Firtinaya yakalanan 6 Rus oliimden
dondl. Retrieved 2012 iiun 15-Ocak from
http://www.turksail.com/index.php?option=com_content&view=article&id=6441:frtn

aya-yakalanan-6-rus-oeluemden-doendue&catid=39:genel-haberler&Itemid=66
Giulkaynak, O. (2011). Ozgiirliik Hattimin Batisina . Istanbul: Elma Basim.
Marks, F. (2007). Mainsail Trimming. West Susex: Wiley Nautical.

National Weather Service Milwaukee Sulivan. (2008, July 8). The Latest Information
For Southern Wisconsin. April 16, 2013 tarihinde

http://www.crh.noaa.gov/mkx/marinefcst.php adresinden alindi

Pamir, T. (2011 #un 22-Aralik). Kazadan canli kurtulduguna kimse inanmad. (S.

Bapoglu, Interviewer)
Pardey, L., & Pardey, L. (2008). Storm Tactics. California: Pardey Books.

Soyer, C. (n.d.). Denizde Canli Kalabilme. Retrieved April 24, 2013, from buyelken:

arastirmalar: http://www.sailing.boun.edu.tr/html/arastirmalar/safety at sea 101.pdf
Toghill, J. (2009). Her Yéniiyle Yelken Kitabi. Istanbul: ALFA Basim Yayim Dagitim.

Tiirkiye Cumhuriyeti Meteoroloji Genel Miidiirliigii. (2013, April 16). Il ve
Icelerimize Ait Istatistik Veriler. April 16, 2013 tarihinde
http://www.mgm.gov.tr/veridegerlendirme/il-ve-ilceler-istatistik.aspx#sfU adresinden

alindi

21



