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DENIZCILIK VE YELKEN KULUBU Radyo Kontrollu Tekneler
TesekKkiirler,

Yelken seriivenim, 6 yasinda yelken kuliibiinde gircala toplayarak, trayler tagiyarak basladi.
Yelken hayatimin baglangicindan bugiine bana her tiirlii destek emek ve sevgisini esirgemeyen
Egemen Can Gok’e

Bir sporcu olarak beni yetistiren, bilgi ve deneyimlerini aktaran antrendrlerim Omiirden
Imamogullari ve Tayfun Erey’e

Birlikte denize ¢ikma imkani buldugum, bana deneyimlerini ve bilgilerini aktaran kaptanlarim
Baransel Soysal, Mehmet Onay, Sirma Karaca, Emre Aslan, Kagan incetan, Ozan

Ozkiper, Umut Erol Kapanci ve Haluk Kundakg¢ioglu'na

Bulundugum yo6netim kurullarinda birlikte ¢alistigim arkadaslarima; ilk gezimde tanistigim, her
zaman yanmimda olan canim ev arkadasim Cansu Ince’ye

Radyo kontrollii yelkenciligi hakkinda kendisine danmistigim, mevcut bilgilerini benimle
paylasan TYF Merkez Hakem Kurulu Bagkan1 Hakan Kiitiik’e

Ve

Pandemi déneminde ve makale yazma siirecinde yanimda olup desteklerini esirgemeyen
kaptanim ve mentoriim Sinem Dalkili¢’a

Sonsuz tesekkiirler. ..
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I. GIRIS

Yelken denilince aklimiza daha ¢ok centerboard veya yat sinifi gelmektedir. Radyo
kontrollii tekne yelkenciligi ise lilkemizde son donemde yeniden yayginlasmaya baslamistir.
Uzaktan kumandayla yonetilen bu tekneler, kaptanlar1 tarafindan karadan kontrol edilir.
Parkurlarin karaya yakin olmast diger yelken branslarina kiyasla bu yarislarin daha ¢ok
izleyiciyle takip edilmesini saglar.

Yelkenciler, teknelerini kiyidan ellerindeki radyo vericisiyle kontrol ederler. Tekneler,
2 kanalli kumandayla kontrol edilir. Biri diimeni kontrol ederken digeri senkronize bir sekilde
ana yelken ve flogun agisini ayarlar. Boylece yelkenciler, teknelerini riizgarin acisina gore
ayarlayarak seyrettirirler.

Makaledeki amacim; radyo yelkenciliginin diinyadaki ve iilkemizdeki gelisimi
incelemek, yelkencilige katkisini irdelemek ve 6zellikle geng yelkencilerin ilgilerini bu yone
cekmektir. Makalede radyo yelkenciligi diinya ve {ilkemizdeki tarihgesi, yelken kurallari,
yelken tipleri ve lilkemizdeki gelisimi tarafindan ele alinacaktir. Bu makalede kullanilan
terimler Ekler boliimiinde aciklanmustir.

II. TARIHCE

Radyo kontrollii tekneler, ge¢miste model yelken olarak tasarlanan teknelerin bir
uzantisidir. Model yelkencilikte yaris¢ilar tekneleri uzaktan kontrol edemedikleri i¢in diiz bir
parkur olusturuyor, yelkenlerine karadayken ag¢1 vererek ve yelkenlerini doldurarak riizgarin
kuvveti ile suda ilerlemelerini sagliyorlardi. Goliin bir ucundan birakilan model yelkenli
tekneler, kanatlar1 sayesinde g6liin diger ucuna kadar yarisabiliyordu.

Radyo sinyallerinin model yelkencilikte kullanilmasiyla birlikte uzaktan kontrol
edilebilen radyo kontrollii tekneler ortaya cikmistir. Yarigcilar, uzaktan kumanda ile
yelkenlerine ag¢i verirken ayni zamanda diimenle teknenin yoniinii degistirebilmekteydi.
Baslangicta, frekans bulma konusunda zorluklar ¢ekilmis, bu durum frekanslarin birbirine
karismasindan dolay1 yarislarda istenmeyen durumlara yol agmistir. Gilinlimiizde, mevcut
teknoloji ile uzaktan kumandalar kendi frekanslarimi otomatik olarak bulmakta, bu durum
yaris¢ilarin igini kolaylastirarak yariglarin kalitesini arttirmaktadir.

Yarisan yelkenlilerin farkli avantajlarinin/ dezavantajlarinin olmasi yaris sonuglarini
biiyiik ol¢tide etkilemistir. Bu durumu ¢6zmek ve herkes i¢in esit kosullar olusturmak amaciyla
belirli kisitlamalar konulmustur. Bu kisitlamalar, ilerleyen yillarda degisiklige ugrayarak
giiniimiize kadar gelmistir. Glinlimiizde, Uluslararast Radyo Kontrollii Yelkenli Federasyonu
(IRSA) tarafindan tanman 4 farkli sinif vardir. Bunlar A Class, Marblehead, Uluslararas1 Bir
Metre (IOM) ve 10 Rater smiflaridir.
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a. A Class

A Class sampiyonalarinin kokeni 1921'e kadar uzanir. O yil, Ingiltere'den W.J. Daniels,
Amerika Birlesik Devletleri'ndeki model yat sinifiyla ilgilenen insanlara, onunla bir dizi yarista
bulusmasi i¢cin meydan okuyarak yariglarin diizenlemesine liderlik etmistir. Ertesi sene, 1922'de
ABD kiyilarinda bir dizi yaris diizenlenmistir. O donemdeki teknelerde, yelken agilart denize
birakilmadan once ayarlanip teknelerin suda diiz gitmesini saglayan kanatlardan
faydalanilirmis. Bir koseden birakilan model yelkenliler karsi kiyiya riizgarin kuvvetiyle gider,
sonrasinda yaris¢inin karadan teknenin yoniinii degistirmesiyle (teknenin tramola veya kavanga
atmasiyla) rotasina devam edip parkuru tamamlarmis.

1923’te yaklasik 80 in¢ uzunlugundaki A Class tekneleri, Yachting Monthly Cup yaris1
ad1 altinda Ingiltere’de bir araya geldiler. Ilerleyen senelerde artan katilimci sayis1 1975'te 56
tekneye ulasarak bugiine kadar devam eden uluslararasi yarislarin baslangict oldu.

Sekil 1 1948 ve 1995 yillarinda Bill Bithell ve A Class teknesi

A Class smifi i¢in ge¢mise dair ulasilabilen ilk yarig kural kitapgigir 1932 yilinda
cikartilmistir. Kural kitapgiginda sinirlamalar, rating hesaplamalari, 6l¢iimler, govde ve direk
ozellikleri yer almaktadir.
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b. Marblehead Simifi (M)

Marblehead, ismini Amerika Birlesik Devletleri'nin Massachusetts eyaletinde yer alan
bir kasabadan alir. Marblehead smnifi, balik¢iligr ve yelkenciligiyle iinlii olan bu kasabada
Marblehead kuliibiinde yaygin olan 450 Sinifi’nin gelistirilmesiyle ortaya ¢ikmistir. 450 sinifi
ismini yelken alanindan almustir (450 in?) ki zaten bunun disinda herhangi bir kisitlamas1 da
yoktur.

Resim 1: 450 Sinifi Filosu

Marblehead tasarimini yapan Roy Clough 1936 yilinda “Gdlete bakinca, sinifin 4502
in¢ yelkenle sinirli olmasina ragmen, "melez" tekneler siifina sahip oldugumuzun farkina
vardim” demistir. Clough, 30 ila 45 in¢ uzunluguna sahip her teknenin; siradan salmalar, fin
salmalar, degisik tarzlarda diimenler ve 5 ila 10 in¢ genislik gibi 6zelliklerin ayni sinifa ait
oldugunun farkina varmistir. Teknelerin daha benzer sartlarda yarismasini isteyen Clough, ilk
Marblehaed teknesini tasarlamistir.

Marblehead sinifi, 1932'de ABD'de ulusal bir simif, 1937'de ise uluslararasi bir simif
haline gelmistir. Popiilerliginin bir¢ok nedeni vardir. Teknenin boyutunun her hava kosulu igin
uygun ve tasarim geregi bir arabanin arka koltuguna sigacak kadar kii¢iik olmasi bu nedenlerin
basinda geliyordu. Limitlerinin basitligi, zamaninin diger siiflariyla benzerlik olusturuyordu
ve bir teknenin Marblehead sinifina ait olup olmadigini belirlemek i¢in kapsamli 6lgiimler
yapilmasi gerekiyordu.
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¢. Uluslararasi Bir Metre Sinifi (IOM)

Uluslararas1 Bir Metre smifi, ilk olarak 1958'de Fransa ve italya'nin uygulamasindan
sonra IMYRU (su an IRSA) tarafindan kabul edildi. IOM sinifi, tekne gévde uzunlugunu 1000
mm ve yelken alanini 0,4 m? ile sinirlar. 1960'larda IOM sinifinin bir dénem etkinligini
kaybettiginden dolay1 ortadan kalktig1 varsayilmigtir.

1980'lerde ABD, Japonya, Fransa ve Almanya'da bir dizi 'bir metre' sinifi ortaya
cikmistir. Bu yeni smifa olan ilginin nedenleri kesin olmamakla birlikte, Marblehead
teknelerinin artan bakim maliyetinin biiyiik dnemi oldugu diistiniilmektedir. IOM sinifi belirgin
bir sekilde model yatgilar i¢in ¢ekici hale gelmistir ve bir metre uzunlugundaki radyo kontrolli
tekneler cesitli tasarimlar ve kurallarla yarislarda goriilmeye baslanmistir.

IOM smifinin farkli {lkelerdeki ortak ozelligi standart govde uzunluguna sahip
olmasiydi. Amerika’daki IOM tekneleri, One Meter malzeme veya donanim oranlarina iligkin
herhangi bir kisitlamaya sahip degildi; Fransa’daki yaris¢ilar, IOM sinifin1 tek tip govde ve
techizat ile kullandi; Almanya’da ise, IOM smifinda gévde ve radyo kontrolii {izerinde bircok
kisitlama yapildi, yelken profilinde ise serbestlik saglandi.

J 2017 Jan Wagner, AutoMatters & More

1988 Sinif kurallarmin gelistirilmesi sirasinda, MYRD Teknik Komite Baskaninin
rehberliginde agik bir ilke olusturuldu. Kurallar, tekneleri her ne sekilde imal edilmis olursa
olsun (bireysel tretilmig, satin alinmis veya modiiler halinde birlestirilmis) performans
acisindan dezavantajli olmamasini igeriyordu. Bunu basarmak i¢in asagidaki noktalara dikkat
edilmistir:

-Teknenin yapimini basit tutmak ve maliyetini sinirlandirmak agisindan yat tiretmek i¢in
yaygin olarak bulunan ve herhangi bir 6zel yapim becerisi gerekmeden kullanilabilen, ucuz
olan yapim malzemeleriyle sinirlandirilmigtir.

-Folyo kullanim1 ise basitligi saglamak i¢in yap1 ve kullanildigr yer acisindan
kisitlanmistir. Ancak bazi pargalarda yokluklarini test etmek zor olacagi i¢in folyo kullanimina
izin verilmistir. Izin verilen bu kisimlarin hiz artiric1 etkileri simirli olmasina dikkat edilmistir.

-Maliyeti sinirlamak ve ingaat malzemesini nispeten 6nemsiz kilmak amaciyla teknenin
minimum agirlik sinirt yliksek ayarlanmistir. Ayrica limitler belirlenirken, daha ¢ok teknenin
katilabilmesi i¢in mevcut tekne modellerinin sinirlar1 géz 6niinde bulundurulmustur.

-Direk malzemeleri ise her yerde yaygin olarak bulunan ahsap ve aliiminyumla
sinirlandirilmastir.
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d. 10 Rater Simifi

10 Rater tasarimi, Dixon Kemp tarafindan onerilen ve Yacht Racing tarafindan
benimsenen 1887 tarihli daha 6nceki bir kurala dayanmaktadir. Bu kurallar grubu tam boyutlu
tekneler i¢cin gecerli olmakla beraber, zamanla model tekne diinyasinda taklit edilmeye
baslanmistir.

Uzunluk ve Yelken Alanmi Kurali olarak bilinen 1887 kurali, formiilde su hatti
uzunlugunu yelken alanina kars1 dengeler: LWL x SA / 6000 (LWL: su hatt1 uzunlugu, SA:
yelken alani). Formiilde ¢ikan sonug¢ da teknenin rating’ini saglayan deger olarak kabul edilir.
Su hatt1 uzunlugu (LWL) ile ilgili formiildeki L, genel uzunluk degildir (LOA). Herhangi bir
geminin daldirilmis veya yelken uzunlugunun teorik olarak en yiiksek hiz ile dogrudan iligkili
oldugu bilindiginden, tasarimcilar daha kisa su hatti uzunluklar1 kullanarak ancak uzun
cikintilar kullanarak hizi artirmaya calistilar. Bu uzun ¢ikintilar, riizgara dayandiginda toplam
uzunlugu belki %20 oraninda artirabilecekti. Kurala agirlik kisitlamasi dahil edilmediginden
tekneler, s1g govdelerle sonuclanan tasarimlarda hafif olacak sekilde insa edilebilecekti. Bu s1g
govde ve bazen asir1 sarkmalar daha giivenli, tam govdeli tekneye vurgu yapan yeni 1906
sinirlamalarina yol acti. Modelleme Dernegi, 10 Rater’de anlasmaya varmadan once, 5, 20 ve
30 Rater’a dayanan tasarimlar1 denemisti. 10 Rater daha sonra model yatgilikta 6n saflarda yer
aldi.

Sekil 2: 1950'lerde David Keay’in "Curvexity"si Ulusal Sampiyonlugu kazanmistir.

1960'larin sonunda 10 Rater kullanim1 zorlasti, tasarimi ¢ok uzun gelmeye basladi. 80
in¢'e ulagsan uzunluklar ve 35 1b agirligina varan tekneler ortaya ¢ikti. Model yelkencilikte
degisim zamani gelmisti. Radyo 70’li yillarda tanitildi ve tekne gévdeleri onu barindirmak i¢in
daha derin tasarlandi. Artik govdenin kanath bir disliyi desteklemesi gerekmedigi i¢in uzun
olmas1 da gerekli degildi. “Slab” salmalar yerini “bulb” salmalara birakti, uzunluklar 60ing
civarma indi, kural degisiklikleri sonucunda armalar biiyiidii ve modern 10 Rater tekneleri
ortaya ¢ikmaya basladi.
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III. RADYO KONTROLU

Bir golet tlizerindeki dalgalar gibi, radyo dalgalarinda da bir dizi tekrar eden tepe ve
cukurlar vardir. Bir dalganin kendisini tekrarlamadan onceki tiim modeline, dongii denir.
Dalganin, saniyede tekrarladig1 dongiilerin sayisina ise frekans denir. Frekans, saniyede bir dizi
dongiiye atifta bulunarak hertz (Hz) birimi cinsinden 6lgiiliir. Radyo spektrumunun araligi 3
kilohertz ile 300 gigahertz arasinda kabul edilir.

Radyo dalgasi, bir verici tarafindan tiretilir ve ardindan bir alic1 tarafindan algilanir. Bir
anten ile radyo vericisinin uzaya enerji gondermesine ve alicinin uzaydan enerji almasi
saglanir. Vericiler ve alicilar tipik olarak sinirli bir frekans araliginda calismak iizere
tasarlanmustir.

Geleneksel radyo kontrollii cihazlarda 27, 35, 36, 40, 41 veya 72 MHz bantlar
kullaniliyordu. Bunlar ¢ok dar bantlardi ve bu bantlardan birinde birden fazla kullanici
oldugunda bir¢ok sorun ortaya ¢ikiyordu.

Gilintimiizde 2.4 GHz radyo kontrollii cihazlarin kullanimi bilgisayar destegi ile birgok
kullanicinin ayni bantlar1 kullanmasina izin vermektedir. En yaygin yontem tiirii, sistemin 2.4
GHz spektrumunun sabit bir kanali i¢inde kaldig1 DSSS'dir (Dogrudan Sirali Yayili Spektrum).
DSSS'de sinyal, daha genis sabit kanal i¢inde siirekli olarak bitisik frekanslara kayan birgok
ince kisimda nispeten genis bir alan tizerinden iletilir. Dar bantlarin bu sekilde kaydirilmas1 ve
kullanilmasi, diger kullanicilarin spektrumun ayni alanint minimum girisimle isgal etmesine
olanak tanir.

Radyo kontrolii icin gerekli parcalar:

Verici: Uzaktan kumanda, alicinin almak iizere tasarlandig belirli bir frekansta calisan bir
radyo vericisi igerir.

Alici: Alici, teknenin igine sabitlenmistir ve vericiden siirekli olarak sinyal alir. Bir iletim
tanimlandiginda, elektrik darbelerinin sayisini eyleme doniistiiriir.

Gii¢ kaynagi: Tiim uzaktan kumandali tekneler bir gii¢c kaynagina ihtiya¢ duyar. Sarj edilebilir
piller, kiigiik elektrik motorlarina gii¢ saglar.

Motor ve Devre Karti: Motor, teknedeki mekanizmalarin donme hareketlerinden sorumludur
ve devre karti, tiim komutlarin belirli pargalara gittigi bir havuz gibi ¢alisir.
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IV. TEKNE OZELLIKLERI

a. A Class

Govde uzunlugu: 1.6- 1.9 metre
Deplasman: 12 - 18 kg
Draft (Su ¢ekimi): 300 mm
Yelken alani: 0.9 - 1.1 m?

A Class teknelerinde uzunluk olarak bir kisitlama bulunmamaktir. Rating’leri
hesaplanirken su seviyesinin uzunlugu, teknenin deplasmani ve yelken alani hesaba katilir. Bu
formiile gore yelken alan1 ve deplasmani dogru orantiliyken su seviyesi ters oranda etkilenir.
Formiil 1922 yilinda Major Malden Heckstall-Smith tarafindan International Linear kuralini
test etmek amaciyla gelistirilmistir. A Class tekneleri diger radyo kontrollii teknelerle
kiyaslandiginda daha biiylik ve agir kalirlar. Modern A Class tekneleri ise genellikle karbon
fiber govde, foiller ve direklerden olusur.
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b. Marblehead Simifi (M)

Govde Uzunlugu: 1.3 m
Deplasman 4.5 - 5.5 kg
Draft (Su Cekimi): 660 mm
Yelken Alani: 0.5161 m?

IRSA Marblehead (M) sinifi, makul boyutu ve hafifligi ile yliksek manevra kabiliyeti
ve stabilite saglar. Minimum kisitlamalari olan bir box dizayn kurali vardir. Modern bir M sinifi
tekne genellikle karbon fiber gévde, foiller ve direklerden olusur.

Smif, 901 yillarin basinda yiiksek teknolojili ingaati benimseyen ilk smnifti ve o
zamandan beri gelistirme sinirli kaldi. Bu, o zamandan beri insa edilen neredeyse tiim teknelerin
modern filolarda iyi rekabet etmesine izin verdi. Marblehead simnifi, genellikle radyo
yelkenciliginin "Formula 1" 1 olarak aniliyor.

10
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c. Uluslararasi Bir Metre Sinifi (IOM)

Govde uzunlugu: 1 metre
Deplasman: 4 kg
Draft (Su Cekimi): 420 mm
Yelken alani: 0,6 m?

IOM sinif1 1988 yilinda ortaya ¢ikmis ve yillar i¢inde diinyaya yayilmistir. Diger radyo
kontrollii teknelerle karsilastirildiginda daha hafif ve kiigiiktlir. Bu 6zellikleri sayesinde diger
radyo kontrollii teknelerle kiyaslandiginda taginmasi daha kolaydir.

IOM Siifi Genel Ozellikleri ve Kisitlamalar:

Govde var Tekne sadece tek govdeli olabilir
Yelken Alant var Sadece 3 arma kullanilabilir

Rig A - yaklasik 6000 cm?

Rig B - yaklagik 4100 cm?

Rig C - yaklagik 2700 cm?

Su Kesimi var 420 mm Maksimum

Salma Agirlik var %62,5 (2200gr - 2500g maksimum)

Orani

Tam Boy var 1000 mm

Yelken En Boy var 4.8

Orani

Deplasman var 4000gr Minimum seyir agirlig

Arma Tipi var Tek direkli bermuda,7/8 kesirli arma

Govde Sekli yok

Yelken Malzemesi = yok

Yelken Imalat1 var Yelkenler "yumusgak" olmalidir. Paneller, takviyeler ve ¢italar igin kisitlamalar
bulunur.

Safra var Sadece kursun kullanilabilir.

Direk var Ahsap veya aliminyum

Salma Diimen yok Sekil kisitlamasi yoktur ancak agirlik kisitlamasi vardir.

Radyo Kontrol var Sadece iki kanal kullanilabilir. Tekneden kumandaya pil durumu haricinde veri
aktarimi yapilamaz.

Arma Donanimi var Gurcatalar, carmihlar, 6n ve arka istralyalar, pupa palangasi, direk takoz sistemi

kisitlamalart igerir.

11
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d. 10 Rater Siifi

Su hatt1 uzunlugu x Yelken alan1 = sabit
Govde uzunlugu: 1.3 - 1.8 m
Deplasman: 5 - 7 kg
Draft (Su Cekimi): 700 mm
Yelken alani: 0.9 - 1.1 m?

IRSA 10 Rater sinifindaki teknelerin uzunluklart sinif kurallar ile sinirli degildir. Tekne
su hatti iizerinde bulunan uzun ¢ikintilara sahiptir. Genellikle hafif, dar, saglam, denize elverisli
ve hizlilardir. Bu IRSA uluslararasi kurali, daha kisa su hatti uzunlugundaki teknelerin, daha
yiksek yelken alanlarina sahip olmasina izin veren 1887, uzunluk ve yelken alam
derecelendirme kuralina dayanirken, daha uzun su hatti uzunluguna sahip teknelerinin daha
kiigiik yelkenleri vardir. Bu, 6zellikle arma ve yelken planlarinda tasarim ve yapim gelistirme
konusunda 6zgiirliik veren bir kuraldir. 10 Rater sinifinda bir¢ok farkli govde formu bulunabilir.

12
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V. YARIS OZELLIiKLERI

Her yelken bransinda oldugu gibi radyo kontrollii tekneler i¢in de diinyada ve tilkemizde
yarislar diizenlenir. Diger branslardan farkli olarak radyo kontrollii teknelerde, yariscilar
teknelerini uzaktan kumanda ile karadan kontrol ederler. Yaris organizasyonu, yaris¢ilar i¢in
esit gorlis imkani olan alan saglar. Uzaktan kumandayla kontrol edilen tekneler, iki el
yardimiyla yonetildikleri i¢in yaris alanmin ¢iplak gozle goriilebilecek uzaklikta olmast ¢ok
onemlidir ¢linkii yaris¢ilarin diirbiin gibi yardime1 malzemeleri kullanmalar1 zordur.

Radyo kontrollii teknelerin yaris parkurlar1 genellikle orsa-pupa-orsa-pupa (2 heat)
olmak tizere tasarlanir. Sporcular ve hakemler karada olduklar: i¢in yakin ve sicak bir ortam
olusur. Start islemleri, diger yelken branglarinin yariglarindan farkli olarak gorsel isaretler
(bayrak) yerine sozlii isaretlerle yiiriitiiliir. SOzl isaretler IRSA nin resmi sitesinde kayitl
olarak bulunmaktadir ve hakemler direkt ses kayitlari lizerinden start islemlerini yiirtitebilirler.

a. Kurallar

Radyo kontrollii teknelerin yariglari sirasinda, uygulanan kurallar geleneksel yelkenli
tekneler icin yazilan kurallarla aynidir. Yelken Yarig Kurallar1 radyo yelkenli teknelere
uyarlanarak diizenlenen 6zel bir ek ile yine dort senede bir yenilenen World Sailing kural
kitapcig1 ile duyurulur. 2021-2024 Kural kitapciginda yer alan bazi 6nemli kisimlara
yorumlarimla deginmek isterim:

-Her yarista oldugu gibi yariscilarin kendi performanslarini gostermeleri beklenir.
Bunun i¢in bir yaris¢inin baska bir yaris¢idan veya disaridan yardim (taktiksel ve stratejik
tavsiye) almasi kural ihlalidir.

-Yariscilar, teknelerini sadece radyo sinyalleri araciligiyla kontrol edebilirler. Radyo
sinyallerinin karigmasi durumunda yarisgilar, teknelerinin hakimiyetini kaybedebilir, yarista
istenmeyen durumlara neden olabilirler. Herhangi bir yaris¢inin, radyo sinyallerinde parazite
sebep olacak bir sinyal yollamasi yasak olup, bunu yapan yaris¢ilar yaris kurulu tarafindan bir
daha izin verilene kadar yarigamazlar.

-Yariscilar karadan teknelerini kumanda ederken yaris talimatlarinda belirtilen kontrol
alaninin disina ¢ikmamalar1 gerekir. Tekneyi tutma, birakma veya tekrar denize indirme
haricinde teknelerini kontrol ederken yaris¢ilarin Kontrol alaninda bulunmalar: gerekir. Kontrol
alani, her yariscinin esit kosullarda yarisabilmesi icin tasarlanir. Yarig talimatinda
belirtilmediyse kontrol alaniyla ilgili bir kisitlama getirilmemistir.

-Start islemleri diger yelken branglarinda oldugu gibi baglar. Farkli olarak start
oncesinde onar saniye araliklarla seda veya sozlii isaretler kullanilir. Yaris talimatlarinda
belirtilmedikce gorsel isaretler kullanilmaz.

-Bir tekne yaris sirasinda kural ihlali nedeniyle kullandig1 ceza doniisiinde avantaj elde
etmis ise ceza doniisiinii, avantajin1 kaybedene kadar ilave olarak devam ettirir. Teknelerden
biri ciddi bir hasara neden olup diger teknenin devre dis1 kalmasina ve terk etmesine sebep
olduysa cezasi yaris1 terk etmektir.
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Gozlemciler

Yariglarda hakemler disinda gozlemciler de bulunabilir. Yaris kurulu tarafindan atanan
gozlemciler yaris¢ilardan olusabilir. Gozlemciler ve umpire’lar, diger yarig¢ilar gibi kontrol
alaninda bulunurlar. Yine ayni sekilde kendilerine gorsel avantaj saglayacak aletlerden
yararlanamazlar. Gozlemcilerin gorevi samandiraya veya baska bir tekneye temas eden
teknelerin yelken numaralarini seslendirmektir. Yaris sonunda, tiim ¢6ziilmemis olaylar1 ve
rotada seyredemedikleri tiim olaylar1 yaris kuruluna bildirirler.

b. Protestolar

Yarisan sporcularin kural ihlaline maruz kaldigi durumlarda protesto ¢ekme haklar
vardir. Protesto, diger bir tekneye veya bir duruma karsi olabilir. World Sailing Yelken
Kurallar geregi baska bir tekneye protesto ¢ektiklerinde, protesto ¢ektikleri tekneyi ilk firsatta
bilgilendirmekle yiikiimliidiirler. Yaris zamaninda yapilacak bu bilgilendirme sozlii olarak
‘(kendi yelken numarasi) “protesto” (diger teknenin yelken numarasi)’ seklinde yapilmalidir.
Daha sonrasinda protesto ¢eken tekne, finisini verdikten sonra miimkiin olan en kisa zamanda
yaris kurulunu bilgilendirmelidir.

Protesto vermek disinda bir yarigmaci diizeltme talebinde de bulunabilir. Yarisci, yaris
kurulu tarafindan algilanan harici radyo dalgasi karisikligina maruz kaldiysa veya yarigmayan
ve uzak durmasi gereken bir teknenin hareketlerinden dolay1 devre disi kaldiysa, diizeltme
isteyebilir. Hasar goren tekneler i¢in de bir kural bulunmakta olup teknenin tamiratinin
yapilabilmesi icin 30 dakikayr ge¢gmeyen makul bir zaman verilebilmektedir. Protesto
kurulunda goriisiilen durugsmada alinan karar uyarinca olusabilecek cezai islem, puanlamalar
iizerinden gergeklestirilir.

c. Diinya Sampiyonalari

Diinya sampiyonalar1 her radyo kontrollii tekne modeli i¢in ayr1 olarak diizenlenmistir.
A class yariglari i¢in sadece 2 sampiyonanin diizenlenmis olmasina ragmen Marblehead sinifi
icin 1975’ten itibaren 18 Diinya Sampiyonasi diizenlenmistir. Sonuglara bakildiginda yarisa
katilan tilkelerin ve yarismacilarin sayilarinin yillara gore belirli bir gelisimi goriilmemektedir.

A Class Sampiyonalari

Yil Mekéan Birinci Toplam Katilime Sayisi
2005 Gosport, United Kingdom GBR Graham Bantock GBR 36
1993 Kund So Lake, Denmark DEN Derek Priestley GBR 24
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DENIZCILIK VE YELKEN KULUBU

Marblehead Sampiyonalar

Yil

2018
2016
2014
2012
2006
2002
2000
1998
1996
1994
1992
1990
1988
1986
1982
1980
1978
1975

Mekéan

Biblis GER

Limone sul Garda ITA
Reeuwijk NED
Ploermel FRA
Fleetwood GBR

Porto Corsini Ravenna ITA
Murcia ESP

Viry Chatillon FRA
Melbourne AUS
Kapstadt RSA

New York USA
Fleetwood GBR
Berlin GER
Fleetwood GBR
Dunkerque FRA
Ottawa CAN

Durban RSA

Gosport GBR

Uluslararasi Bir Metre (IOM) Sampiyonalari

Yil

2017
2015
2013
2011
2009
2007
2005
2003
2001
1999
1997
1994

Mekan

Pierrelatte FRA
Foster City, CA USA
Sdot Yam ISR

West Kirby GBR
Boatyard Beach BAR
Marseille FRA
Moolaloba AUS
Vancouver CAN
Omisalj CRO

Ramla Bay MLT
Wellington NZL

St. Cyr FRA

10 Rater Sampiyonalar:

Yil

2018
2016
1999
1993
1991
1987
1982
1980
1978
1975

Mekan

Biblis GER

Limone sul Garda ITA
Changi Singapur MAS
Lake Bonney AUS
Viry-Chatillon FRA
Gothenborg SWE
Dunkerque FRA
Ottawa CAN

Durban RSA

Gosport GBR

Birinci Toplam Katilime Sayisi
Brad Gibson GBR 76
Brad Gibson GBR 76
Brad Gibson GBR 69
Brad Gibson GBR 68
Martin Roberts GBR 53
Guillermo Beltri ESP 76
Guillermo Beltri ESP 72
Graham Bantock GBR 80
Graham Bantock GBR 48
Graham Bantock GBR
Graham Bantock GBR 69
Christophe Boisnault FRA 75
Janusz Walicki GER 62
Pierre Jahan FRA 65
Barry Jackson GBR
B. van Koughnett CAN
Barry Jackson GBR
Lennart Akesson SWE
Birinci Toplam Katilimel Sayisi
Zvonko Jelacic CRO 76
Brad Gibson GBR 76
Rob Walsh GBR 43
Peter Stollery GBR 76
Zvonko Jelacic CRO 66
. Brad Gibson AUS 76
Craig Smith AUS 84
Trevor Binks GBR 82
Martin Roberts GBR 79
Graham Bantock GBR 80
Craig Smith AUS 60
Graham Bantock GBR 55
Birinci Toplam Katihmc1 Sayist
Brad Gibson GBR 53
Brad Gibson GBR 48
Graham Bantock GBR 19
Janusz Walicki GER 29
Paul Lucas FRA 31
Janusz Walicki GER 38
Pierre Jahan FRA
Squire Kay GBR
Squire Kay GBR
Lennart Akesson GBR
(=)

Radyo Kontrollii Tekneler

Toplam Katilan Ulke Sayist
16
15
13
12
10

10

15
22

20
17

Toplam Katilan Ulke Sayist
14
21
12
22
14
22
12
16
15
18
10
12

Toplam Katilan Ulke Sayisi
16

15

6

5

7
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VI. TURKIYE’DE RADYO YELKENCILIGI
a. Tarihge

IOM sinift lilkemizde 1990larin sonunda bu ise merakli sporcularin girisimleri ile hayat
bulmustur. O donemde 170-190 cm, Marblehead ve 90 cm boyutlu tekneler farkli ekipmanlarla
donatilmis oldugundan yarisma olanaklar1 bulunmuyordu.

Teknelerin yarigtirilamamasi "one design" tekne ihtiyacim1 giindeme getirmisti.
Teknelerde ekonomik, kolay tasarlanabilen ve uluslararasi kosullar1 tagiyan bir model arayisina
gidildi. IOM sinifinin bu ihtiyaglari karsiladigiin saptanmas iizerine Ingiltere’ye 30 adet tekne
siparig verilmis, lisansi i¢in Ahmet Serim ugrasmistir. Bu ugraslar siirerken Caner Erdem,
Eregli’de ilk yerli tekneyi tiretmistir. Secilen Graham Bantock’un Tinto adli IOM tasarim kalib1
ve teknelerin donanim malzemeleri de tedarik edilmistir. Tekneler ilk kez Yal¢gin Bengi’nin
sahsi atolyesinde tretilmistir.

Tiirkiye Yelken Federasyonu smif sekterligi ile bu sinifin olusumunu desteklemistir. ik
siif sekreteri de bu siifin olusumunda emek sahibi, Ahmet Serim olmustur. TYF ilk is olarak
ISAF Model Yelken Birligi’ne basvuru yapmis ve iilkemizin Division Member olarak tiyeligi
baslatilmistir. Radyo yelkenciligine goniil verenler ile temasa gecilmis, ilk yerli tekneyi iirettigi
ogrenilen Caner Erdem’e ulasilmis ve TUR1 yelken numarasi kendisine verilmistir.

Galatasaray Yelken Kuliibiinde de radyo yelkenciligi alaninda bir hareketlenme
baslamis bir ekip, DANN3 olarak adlandirilan tasarimin imalatin1 gergeklestirmistir. Tekne
sayisinin artmast ile 1998 yilinda Tiirkiye Sampiyonasinda 15 tekne start almistir. Ankara’dan
da merakli yariggilar, IOM sinifindaki yarig¢ilarin arasina katilmistir. Yurt disindan gelen farkl
tekneler ve donanimlar, 6nceki tasarimlarin, donanimlarin yenilenmesi ve iyilestirilmesinde rol
oynamistir. 1999 yilinda bu sinifta ilk defa 5 kisi ile Milli Takim olusturulmus ve Malta’da
diizenlenen Avrupa Sampiyonasina gidilmistir. Milli Takimda yer alan ilk isimler, Sami Efegil
(GS), Murat Sussa (IYK), Mete Yelkencioglu (MYK), Tolga Aybers (IYK) ve Hakan Duysak
(BEregli) olmustur. Ilerleyen yillarda Tiirkiye Sampiyonalari Agik Statiilii olarak organize
edilerek yurt disindan katilim yapilmasina olanak saglanmistir.

2001 yilin1 bu sinifin gerileme donemi olarak tanimlayabiliriz. Yaris¢ilarin ekonomik
krizden etkilenmeleri, hobilerine gereken enerji ve biitgeyi ayiramamalari, yaris alanlar ile
ilgili olumsuzluklar nedeniyle IOM sinifinda yaris organizasyonu yapilmamistir. 2012 yilinda
IOM smifi, kisilerin ilgi duymasi, sporcularin bir araya gelmesi ile yeniden canlanmistir.
Tiirkiye Yelken Federasyonu 2013 yilinda IOM sinifinda Sinif Komitesini olusturarak resmi
olarak bu sinifi onaylamstir.
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b. Tiirkiye Sampiyonalari

Tirkiye’de model yelkencilik 199011 yillarda ortaya ¢ikmistir ancak yariglarin daha
cekismeli gegebilmesi i¢in tek tip tekne ihtiyact ortaya ¢ikmistir. Hafifligi, boyutu ve maliyeti
acisindan en uygun tekne olarak Uluslararast Bir Metre (IOM) smifi tercih edilmistir.
Giliniimiizde aktif olarak kullanilan IOM sinifi yariglarin vazgecilmezi olmustur.

VIL SONUC

Radyo yelkenciligi, 1870’11 yillarda model yelkencilikle baglamistir. Teknolojinin her
alanda oldugu gibi model yelkencilige de yansimasi sonucu radyo kontrollii tekneler ortaya
cikmistir. Kiigiik boyutlardaki model yatlarin yapimi klasik yatlara nazaran daha kolay
oldugundan bireysel olarak kisilerin tekneleri satin alabilmesi ya da imal etmesi miimkiindjir.
Diinyada radyo kontrollii tekneler i¢in bir¢ok tasarim bulunmaktadir. Bu makalede, IRSA
(International Radio Sailing Association) tarafindan taninan 4 tekne modeli {izerinde
durulmustur.

A Class, Marblehead, IOM ve 10 Rater siniflarini inceledigimizde, her teknenin gelisimi
farkli diizeylerde seyretmistir. Teknelerin limitleri ise donemin ihtiyaclarina gore belirlenmis
olup ge¢misten giiniimiize degisiklik gdstermistir. Genel olarak gévde uzunlugu, deplasman,
draft ve yelken alam1 olarak belirlenen limitlerde yapim malzemeleri biiylik 6nem arz
etmektedir. A class, radyo kontrollii tekneler arasinda en eski dizayn olmasina ragmen
giiniimiizde yaygin olarak kullanilmamaktadir. Diger modellere kiyasla daha agir ve biiyiik
olmasindan dolay1 tasinmasit da zordur. Marblehead sinifi yarislarda daha esit kosullarda
teknelerin yarismasini saglamak amaciyla gelistirilmistir. A smifiyla karsilastirildiginda hafif
ve kiicilk olmast Marblehead teknelerini daha popiiler bir hale getirmistir. Diinya
sampiyonalarinin kayitlarina baktigimizda katilan iilkelerin sayis1 bu siifin popiilerligini
desteklemektedir. IOM sinifi ise diinyada ve ililkemizde en yaygin olarak kullanilan smftir.
Hafifligi, boyutu ve yapim malzemelerindeki sinirlamalar, yaris¢ilarin tekne sahiplenmesini
kolaylastirirken, yariglarin tek tip tekneler iizerinden yapilmasina olanak saglamaktadir. 10
Rater smifi, A Class gibi siirlamalarda daha 6zgiir tasarimlara olanak saglamistir. 10 Rater
siifinda diizenlenen diinya sampiyonalarina baktigimizda hala gelismekte ve yayginlasmakta
oldugunu sdylemeliyiz.

Uzaktan kumandayla kontrol edilen radyo kontrollii tekne yarigmalari, diger yelken
branslar1 gibi ilgi toplamaktadir. World Sailing Yelken Yaris Kurallari iizerinden ilerleyen
radyo kontrollii yelken yarislarinin en biiyiik farkliligi, yaris¢ilarin karada bulunmasidir. Bu
0zelligi sayesinde 7’den 70’e insanlarin ayni parkurda yarisabilmesine olanak saglamaktadir.
Salmalariin boyutu sayesinde deniz kenarinda veya gélde yani belirli bir ¢apta su birikintisinin
ve rlizgarin oldugu her ortamda yapilabilen yarislar, karadan takip edilebilme 6zelligi tasir.
Yelken yarislarinda oldugu gibi yariscilarin uymas: gereken kurallar bulunmakta ve kurallara
uyulmamasi durumunda belirli ceza sistemleri uygulanmaktadir. Yariscilar, haksizlik
yasadiklarinda protesto c¢ekerek kendilerini savunabilmektedir. Bunun yaninda, yaris
talimatinda belirtildigi takdirde sec¢ilen gozlemci ve umpirelar denizde yasanan durumlari
gbzlemleme sorumlulugundadir.
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Radyo kontrollii teknelerin iilkemize gelmesi 1900°1i yillarda model yatgilikla ilgilenen
kisilerin, hobilerine zaman ve biitce ayirmasiyla baslamistir. Bireysel ¢abalar yine bireylerin
0zel durumlarindan kaynakli nedenlerle bir donem sekteye ugramis, ilerleyen yillarda daha
giiclii bir sekilde ortaya ¢ikmistir. 2012 yilinda, Tiirkiye Yelken Federasyonu’nun IRSA smif
temsilciligi agmasi ile radyo kontrollii yelkencilik gilinlimiizde, IOM sinifi lizerinden aktif
olarak siirdiirtilmekte ve yariglar diizenlenmektedir.

Radyo kontrollii tekneler, yelken sporunun daha genis kitleler tarafindan izlenmesine
olanak saglayan yapisiyla, yelkenin daha genis kitlelere yayilmasina liderlik edecektir. Yelken
kuliipleri radyo kontrollii yelken yarislar1 ile daha goriiniir duruma gelecek, yelken sporuna
ailelerin ilgisi artacak ve yeni sporcularin yelken sporu ile ilgilenmesi i¢in firsat saglayacaktir.
Yelken sporunu 7°den 70’e herkesin yapilabilmesine olanak saglayan radyo kontrollii tekneler,
gelisimini siirdiirmekte ve yayginlagmaktadir.
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EKLER

Terimler:

Deplasman: Deplasman veya maimahreg, ylizen bir cismin tagirdigi (yeri degisen) suyun
miktaridir. Cismin suyun altinda kalan kisminin hacmi ile suyun 6zkiitlesinin ¢arpimina
esittir.

F = mcisim X g

Fkaldlrma = Vbatan X dSlVl X € (Stvinmin kaldirma kuvveti cismi kaldirdigina gére kaldirma kuvveti ile cismin agirlig birbirine esittir.)
Mecisim X & = Vhatan X dsivi X £ (Gerekli sadelestirmeler yapildiginda)

Vbatan X dsivi = Meisim

Draft (Su Cekimi): Su ¢ekimi ya da draft geminin tabani ile su seviyesi arasinda kalan
mesafedir. Diger bir tanimla deniz aracinin su altinda kalan veya batma mesafesidir.

Govde uzunlugu (LOA): Su hattina paralel olarak dl¢tilen bir geminin gévdesinin maksimum
uzunlugudur.

Su Hatti Uzunlugu ( LWL olarak kisaltilir ): Bir geminin veya teknenin suda bulundugu
seviyedeki (su hatt1) uzunlugudur.

LOA
E
| =

A L A

Salma tipleri:

| |

@ improvesailing.com
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