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DEMIRLEME

Nicin onemli?

Dogru demirlemek tekne-
nizin ve sizin giivenliginiz
i¢in olmazsa olmaz kosul-
dur. Hatta ¢ogu zaman
glivenli seyirden bile
onemlidir. Su senaryoyu
akliniza getirin. 300 mil-
lik zorlu, hatta birakin agik
denizde yelkenli tekneniz-
de dalga ve riizgarla bogus-
malariizi, 100 millik Ada
seyrinden sonra, denize
girmek icin demirleyecek-
siniz. Giivenli seyir yaptiniz
ancak dogru ve giivenli

demirlemeyi yapmadiysa-
niz, sizin givenliginiz icin

yeterince tehlikeli demek-
tir.

Yapilan istatistiklere gore
denizde meydana gelen
hasarlarin biiyiik bolimii
demirliyken yasamir. Bu
bilgiler 1s1ginda, usta bir
denizci olmak igin bu yazi-
dan Ogreneceginiz teorik
demirleme esaslarini pekis-
tirmeniz sizler i¢in biiyiik
Onem tasir.

Demirleme i¢in kullanilan
esas elemanlar, ¢ipa, ¢ipaya
baglanan. zincir.ya. da.ip
(halat) ve giivertedeki
donamm1mzd1?. - Ancak

eleman ayr1/ayr1 miikem-

mel degildir. Birlikte iyi ve

diizgiin calismalhdirlar. Her

Cipalar ve Capalar

Oncelikle su konuya bir
aciklik getirelim. Cipa mi,
capa mi? Saym Turgay
Noyan, Naviga dergisinin
Ekim 2003 sayisindaki
demirleme dosyasinda
konuyu acgikliga kavustur-
mus.

“Osmanli  zamaninda,
demir veya cipa yerine
‘lenger’ kelimesi kullanilir-
mig. Daha sonra Akdeniz

gemicileri arasinda cesitli
soylenigleriyle yaygin
olarak kullanilan ftalyanca
ciappa (Cappa okunuyor)
kelimesi de dilimize girdi.
Portekiz, Ispanyol ve
Venedik denizcileri de
benzer kelimeler kullanir-
lar.

Denizcilerimiz bu kelimeyi
demirin ¢ipo kolundan
esinlenerek ¢ipa olarak

ile 400

elemanin avantajlar1  ve
dezavantajlar1 mevcuttur.
Bu ylizden ister deneyimli
bir kaptan olsun, ister
amator bir denizci olsun;
ister kisa mesafe yolculuk
planlasin, ister uzun me-
safe yolculuk , en az iki ii¢
gesit ¢ipa turini tek-
nesinde bulundurmalidir.
Bunun yam sira teknenizde
en az 2/adet 200 metrelik
halat ile 100 metrelik zincir
tasinmasi gereklidir. Hatta;
Alaska gibi ortalama deniz

TEERNEEY. L AR derinligi fazla olan yerlerde
gercek sorun su ki, hicbir

200 metreye kadar zincir
metre halati
yaninizda tagimalisiniz.

kullandiklari gibi ¢apa da
derler. Capa ayn1 zamanda
bahce beline de verilen
isimdir. Biz, bu ylizden
yazilarimizda capa yerine
¢ipa kelimesini kullanmay1
tercih ettik.”

Ben de bu makalede ayni
sebebten otiirii ¢apa degil
de cipa kelimesini kullan-
mayi tercih ettim.

Semih GILAN

Demirleme ile ilgili
akademik calisma
hazirlamak.

Demirlemenin 6ne-
mini vurgulamak.

Giivenli demirlemek
icin dikkat edilmesi
gereken hususlar.

Demir atmak, demir
almak ve demirde
rahat ve huzurlu
kalmak.

Konu icerigi

Nigin 6nemli?
Cipa nasil tutar?
Zincir, halat ve giiverte

elemanlar1
Demir yeri nasil
secilir?

Demir atmak

Demirde Rahathik

Vira Demir
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Demirleme

Cipa, bir teknenin sigorta
policesidir. Sigorta
policesinde oldugu gibi
¢ipalarin da farkl tiirleri
vardir. Cipa tasarimlarin-
daki temel faktorler : sekil,
agirlik ve boyuttur. Ortak
olan ozellikleri ise suda
batmalari, hepsinin tek-
neye bagli olmasi (halat ve
zincirle), simetrik yan
yiizlerinin (tirnaklarinin)
olmasi1 ve c¢ipalarin
saplarinin olmasidir.

)

Tirnaklarinin sekli hangi
tip ylizeylere (kum, Kkil,

Sigorta Policeniz:Sevgili Cipaniz

gosterir. Tutunma agisim
ve ne kadar iyi tu-
tunacagini saplarinin

uzunlugu ve de agirhk
dengesi etkiler. Bu denge
cipanin  fiziksel olarak
tutunmasina baghdir.

Cipalar galvaniz celik veya
alliminyumdan yapihrlar.
Cipalarin yapiminda bir
diger onemli nokta ise
capa ile saplarimin bir-
lesme noktalaridir. Bu
mentese cipanin  kendi
kendine donerek tirnak-
larmin tutunmasim yada

uzundur.

Miikemmel ¢ipa, deniz
tabanina olabildigince
¢abuk tutunur, riizgar ve
dalga nedeniyle tekne
donse bile tirnaklar1 deniz
yiizeyinden ayrilmaz.
Yapildigi malzemenin
saglamdir ve kendi zin-
cirine de dolanmaz.

Goriildiigii gibi cipa ta-
sarimlarinda miikemmel
tasarima ulagsmak icin
parametre ¢oktur. Deniz-
cilik tarihinde de birgok

camur

Balik¢i/Admiralti

Geleneksel dizayndir.
Kullanighdir, tiggen ve
baklava geklinde olan
tirnaklar1 iyi tutunma-
s saglar. Kayalik ve
diger . sert - -tip-
? zeminlerde de etkilidir.
Guletlerde sik¢a kullanilir.: Capraz-¢i-
posu hem tutunmayi, hem de taginma-
s kolaylastirir, ancak- tekne ‘salin-
dik¢a zincir ¢ipoya dolanabilir. Tek-
neye alirken dikkatli olunmasi gerekir.

Katlanabilir (Dort Tirnakli)
Katlanabildigi i¢in
pratiktir. Camur ve
kuma kolaylikla
tutunur. Kayalara
da iyi tutunur ancak
bazi sartlarda to-
planmasi takilip
c¢ikmadigindan sorun yaratabilir.

Ucgen/Delta

Tek parka iiggen yapisin-
dan adin alir. Agir safrali
ucundan dolay1 demir her
zaman kendini
dogrultmak ister. Iyi tutus
giiciine sahiptir. Atmasi
ve toparlamasi ¢ok pratik-

gibi
yiizeyler ya da kaya, batik
gibi sert yiizeyler) ne ka-
dar iyi

yumusak tutundugu yerden kurtul- §WP2 tasarumi yapimugtur.
masmi tetikler. Bu mente- Simdi onlara  bir g6z
senin olmadig cipalarda atalim...
tutunacagini tirnaklar nispeten daha
Mantar Ordek Ayag1/Bruce

> Semsiye tipindedir. Genel-
likle kiiciik deniz araglarinda
tercih edilir.

Deniz ugaklar1 pala-
marlarinda  kullanil-
mak {izere tasarlan-
mistir. Kol yana yatsa
da /deniz tabanina
saplanir. Sekli sabana
benzer ve  her tip
deniz tabaninda iyi

tutus saglar. Tararsa toplanmasi ve
tekrar atmasi da kolaydir. En ¢ok kul-
lanillan c¢ipa tipidir. Menteseler par-
maklariniza zarar verebilir, dikkatli
olunmasi gerekir.

Bahcivan Beli/Spade

/.»/J ) Derin sulara atilmak

iizere tasarlanmustir,
ve formu bahgivan
beline benzer. Des-
igninin temel Ozel-
- ligi agirhigindan ¢ok,
yiizey alaninin genisligidir. Hemen her
sartta ve tip deniz cesidinde basarili
tutunma saglar. Sap1 ¢ikabildigi icin
pratiktir.

/P Acik deniz petrol plat-
formlar1 icin tasarlan-
migtir. Diger tip ¢1-
palara gore daha kisa
mesafede tutunur,
tekne kendi etrafinda
donse bile kolay kolay
kopmaz tutundugu dipten. Mercan,
kaya ve kum tabanl yerlerde iyi tutus
saglar. Zinzire dolanabilir, dikkatli
olunmasi gerekir.

Danforth

" Tirnaklar yaklasik 300
asagiya bakar. Hangi
 yiizeyi degerse degsin,
7 tirnaklar dibe girmeye
calisir. Camurda c¢ok
iyi tutar ama tararsa
tekrar tutmas: zordur.
Tonoz demiri olarak
tercih edilebilir.

Danforth’a ¢ok ben-
zer. Kumdan geri
cekmesi daha kolaydir
, ama genel olarak daha
az tutus saglar.
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Zincir ve Halat

Akliniza her zaman daha
agir zincirin c¢ipanin tut-
mas! icin daha avantajh
oldugu fikri gelebilir. An-

Demirleme

yerden ¢ikmasini engeller.
Halatin kalinhg da soku
ne kadar absorbe edecegini
tayin ettigine gore, bu

batmasini ve ¢ipanin daha
iyl tutunmasini saglar.

Yatlarda boyu 10 metreye
kadar olan teknelerde 8

cak durum sundan ibaret- konuda da dikkatli olma- MMk, 10-14 metre arasi Halat  secerken de
tir, bazt durumlarda kolay muz gereklidir. Halat daha Doydakilere 10 mmlik, 15-  dikkatli ~davranmak
kacis planmmzin da hazir hafiftir, bu yiizden demirde 18 metre arasi boydakil-  gerekir. Naylon halat
olmasi gerekebilir. Cipaya iken daha genis bir alanda erde de 12 mm’lik zincir kuvvetlidir, yeterince
baglanan zincir ve halat gezinmemize neden olur. kullanilmas1  uygundur. esnektir. Dacron daha az
farkli sartlarda, farkh 6zel- Yiizen halatlar kullamlirsa Leknelerde 1000 metreden esnektir.  Polypropilen

likler gosterir. Kars:
lagtirdigimizda temel fark-
lar1 ve benzerlikleri gore-
ceksiniz. Tek ortak ozellik,
her ikisinin de tasiyacagi
yiike ve teknenin boyuna
uygun olarak secilmesidir.
Farklar1 siralamak gere-
kirse, halat daha esnektir.
Peki esneklik nicin 6nem-
lidir : Halatin esneme
payl, ani soklarin etkisini
diislirerek ¢ipanin bu sok-
larin etkisiyle tutundugu

pervaneye dolanabilir.
Daha ¢abuk yipranir. Kaya-
lar halatimiz1 kesebilir. Kul-
lanimi zincire gore daha
kolaydir, elle almabilir.
Gelelim  zincire. — Demir
agirdir, atmas1 ve topla-
masl elle ¢ok zordur. Irgat
denilen 6zel vincler kul-
lanilir.  Zincir esnemez,
ancak ¢ok daha dayanik-
hdir. Kayalar zinciri kese-
mez. Dogru sekilde kul-
lanilirsa ¢ipanin daha ¢ok

asagl zincir bulunmama-
mast gerekir. Cok teknede
zincir uzunlugu 50-60-70
metredir.

15 kula¢ uzunlugundaki bir
zincire 1 kilit denir. 1 kilit
yaklagik /30 metredir. Zin-
cir baklalarinda goriilen %
10’luk bir asinma halinde o
zincirin yenilenmesi gerek-
lidir/ Zincirler 30’ar

metrelik kilit halinde satil-
maz. Siparis iizerine yapi-
labilmektedir.

halat siirtiinmeye cok az
dayanmikhdir. Dogal fiber
yada yiin ¢abuk ciiriir ve
cok dayanmiksizdir.

1.5 -8 kg arasi

Biiyiik tekneler icin uy gun degildir.

9kg

4 kg 6 kg 12 kg 14 kg 16 kg 18 kg 20 kg
2.2 kg 4.5 kg 6.8 kg 9 kg 11.2 11.2 /15.9kg 15.9kg 15.9/20.4 kg
2.2 kg 4.5 kg 6.8 kg 9 kg 9 kg 11.2 kg 13.6 kg 18.1 kg
2.2 kg 5kg 5kg 7.5 kg 7.5 kg 10 kg 10 kg 15 kg

- - 6 kg 7.5 kg 7.5 kg 10 kg 10 kg 15 kg

- 4 kg 4 kg 6 kg 6 kg 10 kg 10 kg 16 kg

- - 3/8" - 7/16" 1/2" 1/2" 1/2"

- - 1/4" - 1/4" 5/16" 5/16" 5/16"

Cipa nasil tutar?

Cipa tirnaklar1 dibe tutunmalidir. Bunun icin de yatay ¢cekmenin gerektigi kadar olmasi

gerekmektedir. Buna etki eden iki faktor vardir. Birincisi kaloma ettiginiz halatyada  ¢tpa almadan fiyatlan

zincir miktaridir. Ikincisi de bunlarin agirligi ve denize yatikligidir. Deniz dibine olan iyi arastirmaniz = ve
yatikligin (egimin) acis1 bize kilit bir 6ngorii saglamaktadir. Bu ag1 yaklagik goz karar1 8 teknenize uygun c¢ipayt
derece kadar olmalidir. Tam deniz dibine otursun da istemeyiz ¢inkii bu sefer de yatay  almaniz gerekmektedir.

cekme kuvveti sifirlanabilir. ideal l¢ii buna yakindir.
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Demirleme

Zincir ve Halat Beraber kullanmak

Kimi denizciler hem demir, hem de halat
kullanarak ¢ipalarini atarlar. Burada
dikkat edilmesi gereken bir ka¢ nokta
var. Halat ile zincirin zayif noktalar bir-
lesme noktalar1 olacaktir. Bu yiizden ik
kontrol etmemiz ve risk almayacagimiz

lerde esner ve kirilmaz. Sakillarin boyu
zincir bakla boyundan bir boy biiyiik
olmalidur.

Eger halati baglayacaksak anele ya da
izbarco bag atilabilir. Sakilin pinini

nokta bu noktadir.

piyan ile kilitlemek iyi olacaktir. Asinma
olacagindan stiphelenirseniz kasa kul-

Sakillar i¢in yiiksek yogunluklu galva- Jamp halat érebilirsiniz.
nizlenmis celik kullamlabilir, agir yiik-

Zinciri isaretlemek

Ne kadar zincir birak-
tigimiz1 anlamak icin zin-
ciri isaretlemeniz gerekir.
Genelde her bes metrede
bir konulur isaret ama sart
da degildir. Boyayay-
bilirsiniz ki genel olarak kullanilan renk sirasi kir-
miz1, beyaz ve mavidir. Bu renk sirasim bir yere
yazmanizda fayda vardir. ip ya da deri parcasi
sikistirabilirsiniz . Boya yada ip pargalar1 irgata sikis-
maz. Gece de goriilebilir. Boyalar deniz suyunda
cikabilir.

Dikkatli davranin!

Zincirin diizglin baklalari olsun!

Dogru capta zincir alin!

Halatlar her 9 feet tekne icin 1/2 inch ¢apl olsun!

Demirleme i¢in yedek halat bulundurun, 1skotalar1 kullanmayin!
Keskin bir bigak veya balta bulundurun!

iplerin ucunu her sene kisaltin!

Demiri birakirsaniz diye kolayda samandira buludurun!

En az iki tip ¢ipa bulundurun!

Iki cipa atarsimz diye, demir kilitleri ve firdéndiiler bulundurun!
Cipadaki camurlar: temizlemelisiniz!

Cipay1 yeniden galvanizlemelisiniz, pas tutmus yada ihtiyag varsa!

Giiverte Elemanlar:

Uluslarin T e e ; e
denizcilik : 'Isfedlg%mz .glbl ytlku tasiyabilecek zineir-
iniz, dibe /Astediginiz kadar cipamz-tu-
all§ka7?llklarlna “tunur, OIsjun‘l;'\ teknedeki ekipmanin-da
gore bile giivenilit olmas1 garttir. Irgata zinciri
demirleme boslarken yada - toplarken  giivenmeniz
degisebilir. gereklidir. Demir /baklalari/rgatin iiz-
Fransizlar erindeki yuvalara kendi kendine yerlesir.
Inglllzltfre gore Giiglii kurtagizlar1 ve ko¢ boynuzlarina
daha agir ¢ipa ihtiyaciniz vardir. Hatta bazen ikinci
kullanr, wrgat bile gerekebilir.
demirleme
esaslari da buna
gore

belirlenmistir.

: Tekneye binen yiikler i¢in iki onemli fak-

tor vardir. Birincisi teknenin boyu ve

uzunlugu, ikincisi ise teknenin teknenin
enidir. Tekne zincir Uzerinde, kendi
ataleti ilse donerken bordasindan riizgar
alir, bu yiizdendir ki ¢ok govdeli teknel-
ere, tek govdeli teknelere gore daha fazla
yiik biner.
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Demirlemede “First
come, first serve”
mantigt gecerlidir.

Demirleme

Demir Yeri Nasil Secilir?

Cografi:

Demirleyeceginiz yeri ¢ok iyi se¢gmeniz gere-
kir. En oOncelikli kontrol noktamz cografi
ozelliklerdir. Topuklar, yariklar, dereler,
hepsine bakmak gerekir. Bunun yanisira
deniz dibi onceliklidir. En iyi demir yerleri,
dibi kum, kil, ve balcik olan yerlerdir. Cakil
da fena sayilmaz. Ama ‘eriste’ denilen uzun
yesil otlarda riizgar giicliiyse ¢ipanin tutmasi
cok giictiir. Deniz dibi sizin ¢ipamzin tuta-
cagl tliirden olmalidir. Dipte batik ya da ka-
blo hatt1 varsa dikkat etmeniz gerekir. Bu
bilgileri gerek haritalardan, gerekse de por-
tolon kitaplarindan bulabilirsiniz. Haritada
cipa isaretiyle demirlemeye uygun alanlar ve
kisaltmalarla dip yapilar1 belirtilmistir.

Zemin Tipi Ki-
y . saltmalar:

Eger demirler T o e
dolanmissa ya da S Kum G Sh lan P
tekneler birbirlerinin. | Camur G Wd Yosun
tistiine diismiisse Cy Balak G
suglanacak olan Si Aliivyon P Zemin Yapisi
sonradan gelendir. G Cakil P~ F_ Uygun

P Cakiltasi P So Yumusak

St Tashk P H Sert

R Kayalik P SF Egimli

ICa_ Kalkerli- P SY Yapiskan

ICo. Mercan ..V, Bk Kirik

IV Volkanik 'V

Tutus G,iyi; V, degisken; P, zayif

Sahilin goriiniimii de bize demirleme yeri hakkinda' bilgi verir.
Derin sulardaysak en ¢ok bakacagimiz sey derinlik gostergesidir.
Eger gosterge cok degisik derinlikler veriyorsa altimizda kayaliklar
yvada derin ugurumlar var demektir. Sahile yakinsak, sahil
goriintiisiinden yararlanabiliriz. Sahil dik bir sekilde denize iniy-
orsa cok yaklasana kadar su derinliginin fazla olacagini, sahil
denize yatay yaklasiyorsa yatayligin uzantisi gibi s1g sulara rastlay-
acagimizi gosterir. Eger dik bir yamaga demirliyorsak karaya
baglanmakta, sig goriinimlii bir sahile demirliyorsak kara
riizgarina agik olup olmadigini, derine siiriiklenebilecegimizi bil-
mekte fayda vardir.

Demirde ne kadar kalinacaginin da 6nemi vardir. Eger uzun kala-
caksaniz, karada servis, restaurant ve market imkam var m?
Demirleyeceginiz yer aksam konaklamaniz igin ekstra giivenli ol-
malidir. Solugan ve dalgalara kars1 korunakli, riizgara acik ol-
mamalidir. Gece i¢in riizgar durumunu telsizden yada ilgili inter-
net sayfalarindan 6grenmekte yada en kotiisii i¢ gilidiilerinize
giivenmekte fayda vardir. Gelgit olma ihtimali varsa gelgit yonii ve
saatlerini 6grenmeniz de gereklidir.

Beseri:

Bunun yamisira dogal olmayan kosgullar1 da
gozonlinde tutmamz gereklidir. Demirle-
diginiz yerde muhtemelen dinlenmek ve
yogun is yasamindan, giiriltiiden uzak kal-
mak isteyeceksiniz. Demirleyeceginiz yeri
secerken kalabalik olmamasina dikkat edin.
Tonoz kullanacaksaniz, sizden once birinin
kullanip kullanmadigimi sorun. Aborda ol-
mus tekneler var ise nedenini 6grenin. Eger
bir grup olarak gelmiglerse, olasi giiriiltiiden
muhtemelen rahatsiz olursunuz. Ancak
bagka tehlike yaratacak bir durumdan dolay:
da aborda olmus olabilirler, sormanizda
fayda vardir.. Demirleyen diger motoryatlari
da inceleyin. Biiyiik motoryatlar su yapicilari
ve klimalarmin giiriiltiisii sizi rahatsiz ede-

bilir.
Felaket Senaryosu:

Demirleyeceginiz yeri sectikten sonra yap-
maniz gereken felaket senaryosunu
kafanizda canlandirmanizdir. Bazen dalgalar
ve riizgar cok kuvvetli olabilir, demir almak
icin yeterince zaman kalmaz. Boyle durum-
larda mecbur kalirsaniz, c¢ipayr samandira
baglayarak denize birakabilirsiniz. Riizgar ne
kadar dirise eder, ve ne olursa karaya
diiserim gibi sorular1 cevaplamaya caligin.

Salinma Paynu:

Aslolan  hem
' sizin, hem de
i diger teknelerin
/ salinma  pay-
“\ laridir.  Salinma
ipayr  teknenin
9 | riizgar dondiikce
" taradigy alandur.

— Salinma  payim
teknenin borda yiiksekligi ve direk boyu da
etkiler. Uzun omurgali yatlar, denizin yiik-
selip alcalmasindan, motorlu tekneler ise
riizgarin siddetinden daha fazla etkilenirler.
Zincirle demirli tekneler, halatla bagh tek-
nelerden daha farkl sekilde ve de daha farkh
capta salimirlar. Capimi biraktiginiz zincir
uzunluguna gore hesaplayabilirsiniz.Diger
teknelerin ne kadar halat yada zincir birak-
t1g1 ¢ok 6nemlidir. Zincirin suya giris agisina
bakarak bunu tahmin etmeye ¢aligabilirsiniz.
Salinan tekneleri gozlemleyerek nasil farklh
hareket ettiklerini gorebilirsiniz.

%
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Yaklasma Payu:

Yatlar su kesiminin iki kat1
derinlige kadar karaya
sokulabilirler. 2 metre
derinligi olan bir yat, 4-5
metre derinlikte demiri
funda edebilir.

Ekip Hazirhg:

Tabi bu kadar bilgi to-
plamak yeter diyorsaniz,
artik demir yerinizi
se¢migsinizdir. Tiim ekip
sadece bu ise konsantre
olmahdir. Iplerin rodah
olduguna, atilacak ¢ipanin
hazir olduguna, 1irgatin
calisgir olduguna emin
olun. Geceyse ekipten
birinin elinde fener bulun-
mast iyi olacaktir. Sakillar
ve giiverte elemanlar1 kon-
trol edilir. Ekip hareket
icin kaptandan komut
bekler.

Demir Atmak

Demir Komutlar:

Funda veya Fundo: (Let
go the anchor) Demirle-
mek i¢in verilen emirdir.
Atilmaya hazirlanms,
yalnmz kastonyola ile ba-
gintis1 bulunan demirin
bu irtibatin1 keserek akit-
mak icin verilen komut-
tur.

Vira: (Heave up the
anchor) Irgat1 veya vinci
isleterek demiri deniz
dibinden giiverteye veya
locaya almak icin verilen
emirdir.

Kaloma: (Scobe of eable)
Demir iizerinde bulunan
teknenin denizde bulunan
zineir uzunluguna denir.

Kaloma etmek: (Let loose)

Gerektiginde kaloma
uzunlugunu artirmak icin
zincir dosemektir. Biraz
daha kalome et, biraz da-
ha zincir koyver anlamin-
dadur.

Suga: (Tight the anchor)
Kaloma verilirken veya
vira edilirken irgatin dur-
durulmasi, irgatin kastan-
yolasinin sikilmasidir.

Apiko: (Anchor apeak)
Demir alinmakta iken
zincirin deniz derinligine
esit mesafede asili kalma-
sidir. Demir halen daha
deniz dibinde yatik ko-
numdadir.

Salba: (Break aground)
Demirin deniz dibinden
kopup kalkmasi durumu

Demirleyecegimiz noktay1 belir-
ledikten sonra artik igler corap

sokiigii gibi gelecektir. Yapilacak "

bir kac adim daha var mutlu,
mesut ve giivende
kadeh icki icmenize. Behrlenen
noktaya riizgar1 kafadan alacak
sekilde yaklasilir. Demiri atma-
dan oOnce teknenin durmasi kilit
noktasidir. Eger ileri yollu iken
demir atilirsa, ¢ipanin tirnaklari
deniz dibine dogru tutunmaz ya
da ¢ipa pruvadan sallanirken
tekneyi cizebilir. Teknenin geri-

. kapta yada varsa —navigator

Zincirde derinligin en az dort kat1

Halatta derinligin en az alt1 kat1

ye kaydigim suya bakar,
Kerteriz alarak anlayabi
Kaptamn “funda demir” kom
tuyla Gpa Dbirakilir. -Bu 51rada

GPS’denk@Drdmatlan yada ker-
teriz pu,s_uylgsg ile:agilan yazabilir
bir koseye; zira cogunlukla gerek
olmasa da cipa toplanirken bi-
rakmak durumunda kalirsak,
boylelikle tekrar dontip alma
sansimiz olur. Cipa birakildiktan
sonra, eger motorla ise tornistan
agir yolda verilerek, yelkenle ise

a yelken terse itilerek tekne-
in geriye dogru kaymasi sagla-

- nir. Zincir dibe dosenir ve zinci-

rin agirhgiyla c¢ipa tutar hale
getirilmis olur. Peki giivenli de-
mirlemek i¢in ne kadar biraka-
cagiz? Iste bunun icin,
genelgecer “kat1” kurali isler.
Ancak bu katlarm minimum
oldugunu akilda tutmak gerekir.
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Motorla, ¢ok basit tornis-
tan manevrasi ile ¢ipaniz
giivenli sekilde atilirken,
daha zoru ve gercekten

denizciliginizin Olgiisii
olacak manevra yelken ile
demir atmaktir. Bunun

i¢in demirleyeceginiz yere
yaklagsma seyriniz 6nemli-
dir. Eger dar bir agidan
geliyorsaniz, sadece
anayelkenle seyir edip,
kafay1 riizgara verip dur-
duktan sonra, demiri bira-
kilir. Sonra riizgarmn sizi
geriye dogru stiriiklemesi-
ni beklersiniz.

Eger daha genis bir aciyla
seyir ediyorsak sadece
cenova ile giderken bira-
kip capayr siiriikletip tir-
naklariin dibe tutunma-
sin1  saglariz. Sonra da

cenovayr furl edip yine
tekneyi siiriiklenmeye
birakirsiniz.

Tim teknelerde demir
atmada temel prensip
aynidir, ancak ¢ok govdeli
teknelerde riizgar direnci
cok fazla oldugundan cift
cipa atmamz daha giivenli
olacaktir. Iki govdeye yiik-
leri paylastirmaniz gerek-
lidir. Ancak tek ¢ipa ata-
caksanmiz da iki govdenin
pruvasindan omurga hat-
tinin ortasina, firdondiiler
ya da kasali halatlar
kullanilirak getirilir ve tek
¢ipayla bu sekilde demir-
lerseniz daha iyi olur. Tabi
ayn1 bu mantiga dayah
olarak trimaran gibi si-
metrik govdelerde orta
govdeden c¢ipa atabilirsi-
niz.

Demir tuttu mu, tutmadi1 m1?

Eger iskeleye baglanmamissak
bizi huzursuz eden en biiyiik so-
run bu olacaktir. Siiphelerimizi
ortadan kaldirana kadar, kontro-
li elden birakmamaliyiz.  Peki
demiri attiktan sonra tutup tut-
madigin1 basitee mnasil-anlariz?
Oncelikle yeterince kaloma verip
vermediginizi ¢ipanin-deniz di-
bindeki yatma‘acisi belirler; Bu
aciy1 da yaklasik olarak denizden
cikis agis1 kabul edebilirsiniz. Bu
aciy1 yaklagik 30 derecede tut-
mak, sert havada ise bu aciy1
artirmak iyi olur. Bu ac1 yaptigi-
miz tornistan manevrasi ile ya da
irgattan demirin boglugunu al-
mak icin vira ederken de olabilir.
Zincirin tin-tin, ¢ok gergin olma-
st bu riski, demirin yerinden oy-
namasini tetikler. . Ozellikle Ege
ve Akdeniz sahillerimizde bastan
demir atip kictan koltuk halatla-
riyla baglandiginiz zaman 1rgatla

Derinlik 5m

demirin bosu alimr ve demir
yerinden oynar. Tarayan demir
aralikli olarak gerilir ve bosalir,
koltuk halatlarinin da en az biri
bosalmis olacaktir. Kemere hiza-
sindan kerteriz alabilirsiniz. Eger
bir sorun hissederseniz daha

' fazla kaloma_ edin ve-tekrar ba-
" kin. Demire' yiik binmemesi igin

bunu yapmaniz gerekir. Bunun
istisnai -kosulu - iilkemizde
goriilmesede akintidir. Akint1 bu
acty1 etkileyebilir. Bagka goster-
gelere bakmak daha faydacidir.
Kerteriz alarak kontroliinii yapa-
bilirsiniz. Teknede sabit bir nok-
ta, direk ya da bag istralya gibi
bir noktayla karadaki sabit bir
nokta arasindaki hatt1 gozlemle-
yebilirsiniz. Teknenin gezinmesi
demirin tutmadigin1 gostermez.
Tekne ¢ipa etrafinda kendi atale-
tiyle hareket edebilir ancak tut-
mus demir tekneyi tekrar omur-

ga hattina getirir. Bir bagka yol
ise daha ilging ve gercekeidir.
Tarayan bir demir baglandig
zincire siirtiinme sesini iletir.
Boylesi bir yabanci sesi veya tit-
resimi, zinciri ellerinizle tutarak
ve titresimlerini dinleyerek anla-
yabilirsiniz. Bir bagka anlama
yolu da derinlik alarmidir. Deni-
ze bir el iskandili sarkitarak anla-
silabilir. Savlosu ileri ve geriye
dogru ise demiriniz tariyordur.
Derinlik 6lgme aletinin de alar-
min1 3 metreye ayarlayip sahile
yaklagtiginizda ya da koyacaginiz
liit derinlik degeriyle sahilden
uzaklaghigimizda alarminiz sizi
uyarir. Eger tarama varsa tekrar
demirlemeniz gereklidir.

Zincir boyu 25m
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Demirde Rahatlik

Demir Yelkeni:

Demirde teknenin gezinmemesi icin kigta
kii¢iik bir yelken ¢ok iyi olur.Cift direkli tek-
nelerde bocrumu ortalayarak acik birakil-
mas1 yeterlidir. Riizgarlarda yalpaya engel
olmast icin kullanmlan kiigiik yelkenler
demirde de is goriir.

Demir agirhig:

Demir bir agirhgin tekneden cipaya inen
halat yada zincir iizerine ilmek seklinde

gecirilmesi yontemidir. Teknelerin yogun

Demirledikten sonra
mandarlart kastirin
ya da direkten
uzaklastirin.

Gece ise demir 151g1
yakilmakl, giindiiz ise
siyah top asilmahdir.

Demir 1511 360
dereceden goriilebilen
beyazsiktir.

olarak demirledigi, halatimz1 ya da demir
zincirinizi istediginiz uzunlukta atma ser-
bestligine sahip degilseniz bunu yaparak
¢ipanizin tutusunu artirsiniz.  Sarkitilan
agirlik miktar1 gipamzin agirhgr ile aym ol-
malidir.

Yalpay azaltma:

Demirliyken teknenin’cok fazla yalpa yap-
mas1 rahatsizhik verir. Genellikle dalgadan
kaynaklanan bu hareketliligi engellemek i¢in
baz1 tekneler bumbay1 deniz yiizeyine paral-
lel cevirip ucuna bagladiklar1 kovayr bir
parasiit gorevi gormesi i¢in denize birakir-
lar. Daha akillica bir yontem ikisi paravan
gorevi yapmak iizere iki tarafa cekilmis iki
bumbayla yapilandir. Ulkemizde de satil-
maya baglanan plastik huni sistemi de
biiylik yarar saglar. Bu sistemde Meksika
sapkasi sombrero seklinde iiretilmis plastik
huniler pespese ve ortalarindan birer ip
gecilirerek teknenin iki vasatindan denize
sarkitilir. Tekne yalpa yapmak istediginde
yilk bu hunilere biner ve yalpalar biiyiik
oOlciide azalir.

Cift Demir:

Bazen tekneler alarm verecek sekilde sid-
detli sallanabilir ve hatta bu siddetli hare-
ketlilik ¢ipa halatlarinin, demirlerinin yip-

ranip kopmasina
bile sebep olabilir.
Cift demri atmak
bu riski ortadan
kaldirir.  Demir
atma  prensibleri
yine  gecerlidir,
Once birini atip
tutturun sonra da
ikincisini atip tut-
turun. Cift demir atmak zordur. ikisini de
bastan atabildiginiz gibi tropical bolgelerde
gelgitten korunmak igin biri bastan biri
kigtan da atilabilir. ikinci demiri ufak din-
ghynizle, motorla ya da yelkenle
atabilirsiniz. Her iki demirde riizgar yoniine
90 yaklasil 90 derece aci yapan bir hattin
tizerinde olmali, birbirleri arasinda da yak-
lasik 45 derece ag1 olmalidir. Riizgar sertle-
dikee her iki demir de kaloma verilerek 45
derecelik ac1 daraltilir. Bir diger yontem ise
yedek cipanizi esas ¢ipaniza 5-6 metrelik bir
zineirle ekleyip kullanmaktir. Buna TAN-
DEM denir.  Ancak yedek demirinize
samandira baglamaniz toplarken size kolay-
lik olacaktir. TANDEM ile ¢ipanin tutusunu
artirmis olursunuz.

Bosa tutmak:

Dalgada  teknenin |
vuruntularini ~ yu-
musatmak igin pek
¢ok denizci zincirin
suyun lizerinde kalan boliimiimiine bir halat
baglar. ipin diger ucu da kocboynuzuna
baglanmistir.

Ac¢maz Yapmak:

Bu yontem genellikle dalgalar ve riizgar
bagska yerden geldiginde uygulanir. Tek-
nenin bagimi dalgaya dik tutabilmek igin
demir zincirine bir halat bosa edilerek ha-
vuzluktaki vinclerden birine alinir. Ancak
zincire yiik bindigi i¢in demirin dipten kop-
masi da miimkiindiir.
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Vira Demir

Ve artik, giizel bir haftasonu tatilinin ardindan
demirlediginiz yerden ayrilma vakti. Kaptanin
“Vira Demir” komutu demir al komutudur. Mo-
torla hareket ediliyorsa agir ileri yolda hareket
yapilir. Demiri toplayan, diimenciyi yonlendire-
rek, demirin iizerine gitmesi saglanir. Tekneniz
zincir lzerindeyken motoru bosa alip demiri
alan kisiden komut yada haber beklersiniz. Eger
demir apiko ise hafif ileri yol verilerek tirnak-
larin tutma yo6niiniin tersine manevra yapilir ve
tirnaklar dipten ayrilir. Sonrasinda ise ¢ipa su
yiizeyine kadar ¢ekilir. Eger ¢cipada camur ya da
yosun var ise temizleyerek giiverteye alinmasi
¢ipanin omrii ve temizlik agisindan daha saglik-
Iidir. Bu anda cipa su yiizeyinde sarkar iken,
motor hafif ileri yol alabilir.

Tabi motorla ¢ikamiyorsaniz yada denizciliginizi
kendinize kanmitlamak istiyorsaniz, yelkenle de
demir almak miimkiindiir. Oncelikle ana yelken
basilir. Tekne halat yada zincir alindikca hiz
kazanir. Hiz kazandikca da sik tramolarla ¢i-

Demir alinamazsa ne olur?

vardir.

. hangi b1r seyin altinda kalacagm

Demir alinamazsa bunun bir kac nede
Kalin camura saplanmis olab:
Kayalarln arasma stkigsmis —olabilir. ' Y:
i irlediginiz yerden
'lablllr Ya da ba@ka—’ :

, dﬁ§unuyor—
saniz, daha bastan demir atarken cipaya
samandira
/ baglamak
"~ giivenli
Burada olay eger
yapilabiliyorsa
tirnaklar1 tutun-
dugu yoniin ter-

panin {stline gidilir. Burda Onemli olan
manevra yapabilmek i¢in tekneye hiz kazandiril-
masidir, bunu da halata fazladan asilarak
saglanabilir.

Ekip ¢ipayr yuvasina bagladiktan yada c¢ipay1
yerine koyduktan sonra halatlar roda edilir ve
herkes seyire hazirlanir.

ek cikarmaya calismaktir.

Samandira

};plda cipay1 dinghyye baglayarak
ve tekneden ayirmaktir. Bundan
1p rehber halat ile bagh olan
yi tekneye almak ve onu motorla

en
yoldur.
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