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Onsoz

Neredeyse her denizcinin hayali farkli cografyalarda yolculuk yapmak, aligilmadik deniz
ve hava kogullarimi deneyimlemektir. Ozellikle benim gibi Marmara ve Ege’de deniz-
cilige baglamig kisiler icin okyanus denizciligi biiytik bir bilinmeyendir. Universitenin ilk
yilinda yelken sporu ve denizcilikle tanigtigimda beni her firsatta denize ¢ikmaya iten sey
merak diirtiisiiydii. Her egitimde, antrenmanda ve gezide yeni seyler kesfediyordum ve
denizcilige olan merakim artiyordu. Bu makaleyi yazarken en biiyiik motivasyonum bilin-
meyeni o0grenmek ve bagkalarina aktarabilmekti. Atlantik gecisi hayaline sahip denizcileri
bilgilendirmek ve belki de bu yolculuga ¢ikmayi planlayanlara detayli bir rehber sun-
abilmek amaciyla bu makaleyi yazdim. Umarim denizcilik literatiiriine faydali bir kaynak
katabilmigimdir.

Bildigi her seyi bana aktarip kendimi geligtirmemi saglayan biitiin kaptanlarima, yonetim
kurulunda beraber calistigim arkadaslarima, bu makale konusunu bana tavsiye eden ve
bagtan sona beni her an motive eden Dilay Durukan’a, bu siirecte destegini esirgemeyen
mentorum Haluk Kundakgioglu'na ve ayni teknede trapez muhabbeti yapma firsati buldu-
gum herkese ¢ok tesekkiir ederim.

Bu makaleyi tamamladigim donemde oldukca stresli ve bilinmeyenlerle dolu bir pan-
demi doneminin igindeyiz. Ocak 2020’den beri uzak kaldigimiz Marmaris, Bozukkale,
Bozburun, Selimiye, Palamutbiikii, Knidos, Ekincik, Hamam, Gocek, Gemiler Adasi1 ve

diger nice koylara en kisa zamanda kavugsmak dilegiyle.
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1 Giris

Atlantik Okyanusu’nu ge¢mek, suyun iki tarafindaki her denizci i¢in heyecan verici bir
hayal, sansh birkaci i¢in ise unutulmaz bir tecriibedir. Gegig seyrinin biiyiik bir kismi
hi¢cbir kara parcasina rastlamadan, sadece deniz ve riizgar esliginde gecer. Bu yolculugu
tamamlayan cogu denizci, anilarinda yolculugun son saatlerinde karaya az kaldigini haber
veren kuglarla kargilagmanin verdigi mutluluktan bahseder. Hava ve deniz kosullariyla
miicadele icinde gecen bu yolculukta, bir yandan da zihinsel bir miicadele hakimdir. Bu
makalede denizcilerin gecis sirasinda karsilagsabilecegi kogullara hazirlikli olmasi i¢in gerekli
bilgiler derlenmistir. Zira dig etkenlerin ve risklerin farkinda olmak, kisinin kendini ve
ekibini bu zorlu yolculuga hazirlamasina yardimci olacaktir. Ozellikle i¢ denizlerde deniz-
cilige baglayanlar i¢in okyanus seyri alisgilmadik zorluklar: beraberinde getirebilir. Okyanus
tizerindeki degigsken hava sartlari, siddetli riizgarlar, akintilar ve firtinalara kargi dogru
onlemleri almak ve buna gore seyir planlamasi yapmak oldukg¢a énemlidir. Meteorolog
Chris Tibbs, 20 kere Atlantik gecisi yaptigini ve higbir geciginde okyanus kogullarinin ayni
olmadigini, her gegiste yeni tecriibeler edindigini anlatir [1]. Digardan yardim almanin
miimkiin olmadigi, giinlerce bagka bir tekne ile kargilagilmayan bu zorlu yolculukta cografi
faktorlere hakim olmak hayat kurtarici olabilir. Yillardir kaydedilen meteoroloji verileri
ve gecigi tamamlamig denizcilerin anilari sayesinde giintimiizde denizciler dogru mevsimde
dogru rotalardan giderek yolculuklarinin riskini en aza indirebilmektedirler. Bu makalede
Atlantik gecisi planlayan denizcilerin dogru planlama yapabilmelerini saglayacak cografi
ve meteorolojik etmenlerden bahsedilir. Gegigi yapmig olan denizcilerin kullandigi rotalar,

yanagtiklari kiyilar ve bu bolgelerdeki en uygun periyotlar incelenmistir.

2 Cografi Faktorler

Kuzey Atlantik geciginde zamanlama mevsimsel hakim riizgar modellerine gore ayarlan-
malidir. Alize riizgarlarmin (diger adiyla ticaret riizgarlari) devinimi ve yerlesik sisteme
gecisi ile tropik bolgelerde uygun bir zamanlamadan bahsedilebilir. Bu bolgelerde dikkat
edilmesi gereken diger faktor ise kasirga mevsimleridir. Daha yiiksek enlemlerde ise
firtinalarin siklig1 ve buz kiitlelerinin gegis giizergahlar: biiyiik onem arz etmektedir. Dogu
ve bat1 kiyilarinda ise mevsimsel kita riizgarlarinin rutinleri 6ne ¢ikmaktadir. Bu boliimde
bahsedilen faktorler detayli incelenecek, sonraki boltimde ise gegis zamanlamasina gore en

uygun rotalar ele alinacaktir.

2.1 Rizgarlar

Kuzey Atlantik bolgesindeki riizgarlar Azor Yiiksek Basimcr (Antisiklonu) etrafinda olugur.

Azor ve Bermuda bolgelerini ¢evreleyen daha diigiik basingh bolgeler bu riizgarlarin yoniinii,
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hizin1 ve siirekliligini belirleyen etkenlerdir. Okyanusun bati kiyisinda, Kuzey Amerika
kara kiitlesini etkileyen sicak Korfez (Gulf) Akintist ve soguk Labrador Akintist bu bélgede
degisken hava kosullarina sebep olur. Burada olusan alcak basing alanlar1 Kuzey At-
lantik’in batisinda geligir ve dogu - kuzeydoguya dogru hareketlenip Kuzey Avrupa’ya
yonelir. Her bir algak basing alam kendi riizgar sistemini (saat yontiniin tersine dogru)
olusturur. 40°- 50° Kuzey enlemleri bu sistemlerin alt sinirini ve Azor Yiiksek Basing
alaniin st siirini olugturur. Sonug olarak bu boélgede batili riizgar koridoru olusur.
Bu koridordaki ani basing degigimleri sik sik firtalara (gale)! sebep olur, yaz aylarinda
firtina siklig1 azalir. 60° enlemlerinin kuzeyinde ise alcak basing sistemlerinin tist nokta-

larinda dogulu riizgarlara rastlamak daha olasidir.

Sekil 1: Kuzey Atlantik basing bolgeleri, Azor Yiiksek Basing ortalama pozisyonu

2]

Okyanusun dogu yakasinda, ozellikle yaz aylarinda, Azor Yiiksek Basing alani daha
hakim bir karaktere sahiptir. Ispanya civarmdaki alcak basing ile birlesince Ispanya,
Portekiz ve Kuzey Afrika kiyilarindan gelen dogulu riizgarlara bu bolgede daha ¢ok rast-
lanir. Sekil 1’de Azor sistemine bu bolgelerden akan Alize riizgarlari gozlenebilir. Azor
sisteminin daha zayif oldugu kig aylarinda ise bu hareketliligin Giiney Avrupa ve Kuzey
Afrika'min daha kuzey kiyilarina dogru yoneldigi goriiliir [3]. Bu bolgenin giineyinde ise
Alize riizgarlarinin olugturdugu bir kemer yer alir. Riizgarlarin 15-20 knot bandinda
goriildiigii bu kemerde riizgarlarin dogulu ve kuzeydogulu oldugu gozlenir. Azor Yiiksek
Basmcimin yil igindeki degigkenligi (konum ve yogunluk) nedeniyle Alize riizgarlari her en-
lemde farkli zamanlarda ve farkli kuvvetlerde yerlestiginden bahsedilebilir. Bu yerlesme
Aralik-Ocak aylarindan 6nce gozlenmez, bu sezondan 6nce daha yerlegik riizgarlara rast-
lamak icin giineye yonelmek gerekecektir.

Azor Yiiksek Basinci bazen soguk bir cephe ile kargilagip orta Atlantik meteorolojik

oluklar1 (trof) olugturabilir. Bu bolgelerde basing egrileri ” U” geklinde uzamp riizgarlarin

1Bofor Riizgar Olcegine gore riizgarm 28 ile 55 Knots arasinda esmesi durumu.

Bogazici Universitesi Denizcilik ve Yelken Kuliibii 2



bu profillerde yoneldigi goriiliir. Yiikselen hava kiitleleri yagmura ve hava diizensizliklerine
neden olabilir. Alize kemerinin bat1 kisminda, denizciler trafindan "kacak” olarak ad-
landirilan, giddetli ve ani firtinalara (squall) rastlamak miimkiindiir. Kasirga mevsiminde

tropik dalgalar da bu bolgede gozlemlenebilir.

2.2 Akintilar

Hakim riizgarlar ve yiizey akintilar: arasinda yakin ama basit olmayan bir iligkiden bahsedi-
lebilir. Kuzeydogu Alize riizgarlarimin yarattigi Kuzey Ekvatoral Akinti 10° - 25° Kuzey
enlemler’'nde Atlantik’in dogu-bati1 dogrultusunda gozlemlenir. Meksika Korfezi ve Karayip
Denizinde olusan bu su hareketine Korfez Akintisi adi verilir. Florida Bogazi'ndan ¢ikip
kuzeydogu yoniinde Labrador Akintisi ile kargilagtiginda Soguk Cephe adi verilen bir
arayiizey olusturur. Bu bolge 50° Bati boylaminin batisinda yer alir ve su sicakligi ve
renk degisimi sayesinde kolayca fark edilebilir.

Labrador Akintisi, Korfez Akintisi ile birlestigi yerde ikiye ayrilir. Bir kismu Korfez
akimtis1 ve Kuzey Amerika kiyilar1 arasindan akarken, diger kismi doguya doniip Korfez
Akintist ile birlesir ve Kuzey Atlantik Akintisi'ni olugturur. Bu akinti hakim batil
riizgarlarin etkisiyle Bati Avrupa kiyilarina yonelir ve karayla karsilagir. Burada ikiye
ayrilan akmtmimn bir kismi Iskogya yoniinde kuzeye ilerlerkend diger kismi giineybat
yoniinde ayrilip Azor Akintisi, Portekiz Akintisi ve Kanarya Akintisini olusturur. Bu
akintilar sonunda Kuzey Ekvvatoral Akintiy: tekrar besleyerek devasa bir dongiiyii tamam-
lar. Kuzey Atlantik’teki akintilarin yonlerinin kig ve yaz mevsimlerindeki hareketi Sekil
2’'de gosterilmigtir.

Yiizey akintilari kitalarin kiyilarindan diizenli bir sekilde akarken, okyanusun orta
boltimlerinde, 6zellikle ada gseklinde kara kiitleleriyle kargilagtiginda ayrilip diizensiz forma
gecebilirler. Bu tarz diizensizliklerin farkina varmak birka¢ mil i¢inde ters akintilarla
kargilagsma ihtimaline hazirlikli olmak anlamina gelir. Riizgara ters yonli kuvvetli akintilarin

oldugu bolgelerde denizin yiiksek ve daginik yonli dalgalandigi goriiliir.
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Sekil 2: Kuzey Atlantik akintilarimin yonleri [3]

2.3 Kasirgalar ve Tropik Firtina Olugsumu

Kuzey Atlantik gecisi planlarken dikkat edilmesi gereken en kritik etmenlerden biri kasirga-
lardir. Tropikal siklonlar olarak da bilinen kasirgalar yiiksek sicakliktaki sularda olugsmaya
baglar (8° - 20° Kuzey) ve en ¢ok yaz aylarinda gozlemlenir. Sabit 135 knot hizina kadar
ulagsan, saganakta daha da hizlanabilen bu riizgarlar etkiledigi bolgelerde biiyiik tahrib-
ata yol agabilirler. Kasirgalar karaya ulagtiginda ise su seviyesinde 3-4 metrelik yiikselme
gozlemlenebilir. Yiiksek tonajli yiik gemilerinin bile kasirgalarin ortasinda kayboldugu
bilinmektedir. Bu nedenle okyanus gecisi yapilacagi donemde kasirgaya rastlama riskini
minimuma indirmek kritik onem tagir. Mevsiminin baglamasina yakin veya bitmesin-
den hemen sonra ortaya gikan, ”serseri kasirga” (rogue hurricane) olarak da tamimlanan
kasirgalara karsi da dikkatli olmak her zaman 6nemlidir.

Kasirga sezonunda Kanarya Adalari’'ndan Karayipler’e dogru yola ¢ikmak, yolculuga
biiytik bir risk faktorii katacaktir. Bu sezon haziran basindan hasim sonuna kadar siirer
[2]. Kasim sonuna ulagtigimizda ise kasirgalarin okyanusun bati yakasina gegtigini ve daha
¢ok Karayip Denizi’'nde ortaya ciktigim goriiriiz. Bu dénemde Kanarya Adalari’'ndan yola
¢ikan teknelerin Kasim bagindan itibaren yola ¢ikabildigi bilinmektedir. Bu tarihlerde ro-
tay1 glineye dogru ¢izmek, tercihen Yesil Burun adalarina kadar inip rotay1 batiya cevirmek

kasirga olusum bolgelerinden kagimmak igin tedbirli olacaktir [2].
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(d) Eylil (e) Ekim (f) Kasim
Sekil 3: Aylara gore kasirga beklenti haritalari, mavi: ortalama, yesil: yiiksek,

turuncu: gok yiiksek [4]

Kuzey Atlantik’te kasirgalarin 6miirlerine tropik dalga olarak bagladigi bilinmektedir.
Fakat biitiin tropik dalgalar kasirgaya doniigmeyebilir. Ozellikle Haziran baginda olusmaya
baglayan tropik dalgalar1 bu kasirga sezonunda takip etmek ve giddetlenme egilimlerini
gozlemlemek giivenlik agisindan onemlidir.

Tropik dalgalarin olustugu ”diizensiz hava bolgeleri” zamanla biiytime, ilerleme veya
dagilma egilimi gosterebilirler. Yiiksek enlemlere ¢iktik¢a gozlenen ” diigey riizgar makasla-
mast” (vertical shear) olarak tanimlanan dikey yonli ani hiz degigimleri firtina olugum
ihtimalini diigiirtir. Bunun nedeni yiiksek irtifadaki dikey riizgar hareketlerinin bulutlu
hava kiitleleriyle carpigmasi ve havanin hizinin diigmesidir. Kasirga olusumun habercisi
olan terim meteoroloji biiltenlerinde bahsedilen ”dongii” sozciigidiir. Kasirgalar dongiisel
hava hareketlerinin oldugu yiiksek nem iceren ama diigey riizgar makaslamasi olmayan
bolgelerde olusmaya balkarlar. Firtina biiltenleri bu tip bolgeleri ”firtina olugumuna

elverigli riizgar kogullar1” seklinde tanimlar.

stage #1 stage #2 stage #3

Sekil 4: Tropik siklon (kasirga) olusum agamalar1 - TC Bill, 2009 [5]
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Uygun kogullarin olugmasinin ve bu kosgullar1 dogrulayan gozlemlerin yayinlanmasinin
ardindan tropik depresyonlar hakkinda uyar:1 duyurular: yapilir. Bu kasirga olusumunun
ilk agsamasidir ve riizgar hizlar1 hentiz 33 knot ve altinda seyreder. Her tropik algak basing
merkezi bir numara, konum bilgisi ve maksimum hiz bilgisi ile paylagihr (6rn. TD1, 18.9° S
/ 42.7° E, 35 KTS). Tespit edilen firtina olugumlar gelisip 34 knot ve tistii hizlara ulagtigi
takdirde havanin dongiisel hareketi belirginlesmeye baglar ve spiralli bulutlar gozlemlenir.
Bu seviyede "tropik firtina” uyarilar1 yayinlanmaya baglar ve 36 saatlik firtina takip du-
rumu ilan edilir. Bu seviyede karada oldugunuzu varsayarak, kendiniz ve tekneniz igin
gerekli giivenlik 6nlemlerinizi almaniz gerekir. Bu uyariya denizde yakalandiginiz takdirde
en yakin giivenli firtina siginma noktasina hizlica ulagsmaniz biiyiik 6nem arz eder.

Tropik firtinalar riizgar hiz1 64 knot ve tizerine ulagtigi takdirde kasirga olarak nite-
lendirilir. Kasirga glizergahlar1 5 giinliikk bir periyot i¢in belirlenir ve her zaman bir hata
paymi da goz oniinde bulundurmak gerekir. Her ne kadar son 15-20 yildir hava tahmin
modelleri daha isabetli tahminlerde bulunsa da firtina olugumunu etkileyen faktorlerin
bazilar1 bu modellerde 6ngoriilemeyebilir. Modellerin hata pay1 bu tip gozlemlerde ”be-
lirsizlik konisi” olarak tanimlanir. Kasirgalar bazen tropik dalga seviyesine geri donebilir.

Bu durum daha once belirtilen diigey riizgar hizlarinin kuvvetine baglidir.

3 Rotalar, Baslangic ve Varig Noktalari

Atlantik Okyanusu’nun farkli bolgelerinde yil i¢inde farkl hava kogullarina rastlanir. Bu
nedenle her bolge ve rota icin yil icinde farkli ideal donemlerden bahsedilebilir. Bu
donemler, akintilar, basing bolgelerinin hareketi, tropik firtina sezonlari, sis ve buzul
hareketleri géz ontinde bulundurularak belirlenmistir. Tablo 1’de her bolge ve gecis rotast
igin en uygun aylar belirtilmigtir. Bu boliimde bu bolgelerdeki cografi kogullar ve uygun

seyir rotalar1 incelenecektir.

Tablo 1: Atlantik gegisi igin en uygun zamanlar. Renkli kutular en uygun zaman

gosterir.
Baglangi¢ Noktas1 (Rota) MAY | HAZ | TEM AGU | EYL EKI \ KAS \ ARA | OCA | SUB | MAR | NiS
Britanya ve Avrupa Kiyilar
Dogu Atlantik’ten Giiney Yonli
Madeira, Kanarya Adalari, Yesil Burun

Alize Gegisi

Karayipler

Karayipler’'in Kuzeyi

K. Amerika’nin Dogu Kiyilar:

Kuzey Atl. Orta ve Kuzey Enlemler

Kuzey Avrupa (Viking Rotasi)
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3.1 Atlantik Okyanusu’nun Dogu Kiyilar:
3.1.1 Bat1 Avrupa Kiyilar

Avrupanin Atlantik Okyanusu’na kiyist olan bolgeleri Cebelitarik’tan (36° Kuzey en-
lemi) Kuzey Kutup Dairesine kadar uzamir. Bu bolgedeki seyir donemi mayis bagindan
ekim bagima kadardir. Kuzey enlemlere ¢ikildikga seyire elverigli zaman araligi daralir,
giineye indikce ise bu periyot yiln ilerleyen dénemlerine dogru uzar. Kuzey Ispanya’nim
kuzeyinden itibaren istikrarsiz hava sistemleri ile kargilasmak daha olasidir. Bu sistem-
lerde yiiksek ve algak basing alanlarinin hareketliligine bagli havanin tahmin edilebilirligi
diigiiktiir. Bu nedenle hava tahminleri sik sik kontrol edilmelidir. Hakim riizgar yoni
glineybati-kuzeybat1 dogrultusundadir.

Biskay Korfezi kotii deniz kosullariyla iin salmig bir bolgedir. Bu bolgedeki kita sa-
hanliginin etkisiyle derin okyanustan korfezdeki sig sulara geciste dalgalarin yiiksekliginin
artmasina sebep olur. Birlesik Krallik, Irlanda ve Kuzey Fransa’dan yolculuga baslayan
tekneler, seyirlerinin ilk birkag saatinde bu sert deniz kogullariyla kargilagirlar. Bu nedenle
deniz tutmasi, yorgunluk gibi faktorler ekip icin erken bag gosterebilir. Bolgedeki balikc
filolarinin diizensiz seyir rotalar1 da goz oniinde bulundurulursa bu bélgenin tecriibesiz
bir ekibi zorlamasi igten bile degildir. Bu bolgedeki zorlu kosullar nedeniyle ekibinizin
tecriibesine ve yetenegine baglh olarak daha tecriibeli ekip tyelerini teknenizde bulun-
durmaniz tavsiye edilir. Bagka bir alternatif olarak, sezonun erken dénemlerinde giineye
inerken daha uzun stirecek bir kiy1 rotasi tercih edilebilir. Bu rotada Fransa ve Kuzey
Ispanya kiyilarinda pek ¢ok duraklamaya elverisli koy ve liman bulunmaktadir. Sectiginiz
rotadan bagimsiz olarak Biskay Korfezi'nin giineyine en ge¢ agustos sonunda ulagmak

mevsimsel firtinalar ile kargilagma riskini azaltacaktir.

B . = ﬂ

a Y - ¢ 7
3 A o i i
— — - ~"3 == ¥
o’ 2 _> = ’ i . N
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Crogsshaven =

(a) Azor Adalari’'na ve Madeira’ya giden (b) Hakim riizgar yonleri (pembe) ve

rotalar akintilar (mavi)
Sekil 5: Kuzey Avrupa Kiyilar [3]
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Ingiliz Kanali'ndan yilin son déneminde ayrilmak bolgedeki sert sonbahar hava sartlar:
ile kargilagmak anlamina gelir. Biskay Korfezi'nde ayda bir kargilagilan mevsimsel firtina
sayis1 kasim sonunda ayda dokuz sikligina ulagir. Bu bolgeden yolculuga baglama tar-
ihi uzun vadeli hava tahminlerine gore secilmelidir. Elverigli kogullar1 beklemek i¢in
Ingiltere’den Irlanda’nim giineyine yolculuk yapmak onerilir. Bu sayede kita sahanhgimin
diginda kalip Biskay yontinden yaklagan firtinalardan batiya dogru kagma imkani olusacaktir.

Finisterre Burnu'nu gectikten sonra daha elverigli hava kogullari ile karsilagilir. Iber
Yarimadasi’nin tizerinde olugan genig bir alcak basing alani yazin bu bolgede hakim
olan hava hareketlerini etkiler. Alcak basing bolgesinin bati sinir1 Azor Yiiksek Basing
bolgesinin dogu simir ile kesigir ve Portekiz Alizelerini olugturur. Bu stirekli kuzeyli
ruzgarlar temmuz-eyliil aylar1 arasinda ispanya ve Portekiz kiyilarimi etkiler. Kiy1 meltem-
lerinin etkisiyle 6gleden sonra kuvvetlenme egilimi gosterirler. Portekiz Alizelerinin heniiz
yerlesmedigi mevsimlerde bu kiyilar giinlerce sis altinda kalabilirler. Bu bolgede yaklagik
50 milde bir bulunan limanlar gerektiginde siginma firsat1 sunarlar. Bu limanlardan biri

Portekiz’de bulunan Leixoes limamdair.

3.1.2 Cebelitarik Bogazi, Madeira ve Kanarya Adalari

Dogu Atlantik’teki riizgarlar iki farkli bolgede incelenir. Onceki boliimde bahsedilen
Kuzey bolgesinin yani sira Madeira, Kanaryalar, Fas kiyilar1 ve Cebelitarik bolgesine etki
eden Giiney bolgesinden bahsedilebilir. Kig aylarindaki algak basing giineybatili firtinalar
ve yagmur getirebilir. Bu alcak basmclarin gecisi sirasinda bolgede 6lii dalgalar? olusur.
Bu dalgalar genig alanlara yayilabilir ve demirleme alanlarini etkiler.

Cebelitarik bogazinda riizgarlar dogu-bat1 dogrultusunda gozlenir. Yazin sabahlari
hafif 6gleden sonra 3-4 bofor, glinbatimindan sonra tekrar hafifleyen riizgarlar goriiliir.
Kis mevsiminde riizgarlar yine dogu-bati dogrultusunda, alcak basing¢ gegisi sirasinda
ise kuzeydogu yoniinden eser. Ayrica her zaman gozlemlenen Atlantik’ten Akdeniz’e
dogru ytizey akintisindan bahsedilebilir. Bu akintinin sebebi Akdeniz’in neredeyse ka-
pali havzasindaki yiiksek buharlagma hizidir. Bu akintinin hizi riizgar ve gelgite bagh
artabilir veya azalabilir. Tlkbahar mevsiminde Cebelitarik Bogazi'nda akint1 6 knot hizina
ulagabilir. Orta havada okyanustan Cebelitarik gecigi pek zor olmasa da Levante ismi ver-
ilen dogulu riizgar kiigiik teknelerin gegisini zorlagtirir. Bunun nedeni akintiya ters yonde
esen riizgarin denizi sertlegtirmesidir. Tam tersi durumda, yani batili riizgarlarin estigi
durumda ise, Cebelitarik’tan Atlantik’e gegig kii¢iik yatlar i¢in oldukca zor olmaktadir.
Bahsedilen kogullarda riizgarin biraz hafiflemesi bile denizcilerin igini kolaylagtirir, ayrica
Ispanya veya Fas kiyilarima yaklagmak akintmm etkisini azaltir. Bogazda sisli havalara

da rastlanabilir, bu durum genelde Levante riizgar ile iligkilendirilir.

2Kaynaklar1 diginda goriilen daha uzun periyotlu, daha diiz (tepesiz) ve diizenli dalgalar, diger adiyla

kabarma, ing. swell
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Sekil 6: Cebelitarik, Fas, Madeira ve Kanarya Adalar ¢cevresindeki akint1 ve riizgar

yonleri [3]

Fas kiyilarinda haziran-ekim aylar1 arasinda hafif bir havanin oturdugu, hakim riizgar
yoniiniin giineybati oldugu bilinmektedir. Ara sira kuzeybati ve kuzeydogulu rizgarlara
da rastlanabilir. Eassauira’nin giineyinden itibaren riizgarlar ortalama 20 knot kuzeydogu
yoniinden eser. Kisg aylarinda hizli hareket eden algak basing alanlar1 Kanarya Adalar
yoniinden kacaklara veya daha uzun stireli firtinalara neden olabilir. Bu bdélgede hava
tahminleri genelde giivenilirdir ve uzun vadeli tahminler isabetlidir.

Kanarya Adalarinin i¢inde ani riizgarin ani saganaklarla hizlandigi gortilir. Bu du-
ruma daha c¢ok adalarin giineybat1 ve giineydogu kiyilarinda rastlanir, hizlanma bolgeleri
Sekil 7’de gosterilmigtir. Bu hizlanma bolgeleri genelde belirgin noktalarda ortaya ¢ikar
ve 100 metrelik bolgeler iginde 5 ila 25 knot hiz artigi getirebilir. Bahsedilen bolgelerde,
ozellikle adalarin arasinda kalan sularda, akintilar beklenenden sert etki edebilir. Madeira
ve Kanarya Adalar1 giineybati yoniinden etkiyen Kanarya Akintisinin gilizergahinda yer

almaktadir.

WIND ACCELERATION ZONES — CANARY ISLANDS e

Sekil 7: Kanarya Adalar gevresindeki riizgar hizlanma noktalar1 [6]

Madeira’dan Kanarya adalarina gecig rotasi yilin her doneminde tercih edilebilir, ancak

kig aylarinda sert riizgar ve diisiik gortis mesafesi seyri zorlagtirabilir. Giiney yoniindeki
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akint1 gorece sabittir. Kanarya Adalari’na giderken Graciosa veya Lanzarote’yi hedef
almak, gecisi daha giivenli hale getirir. Zira Santa Cruz de Las Palmas’a direkt gecis
Salvas Adalari’na yakin ge¢cmek anlamina gelir ve bu adalar1 geceleri tespit etmek, iyi
aydinlatilmadiklarindan dolayi, zordur.

Fas’tan Kanarya adalarina gecis icin Agadir Limanin’dan ¢ikildig: takdirde Lanzarote’ye
220 mil stiren bir yolculukla varilabilir. Ancak bu rotada hakim riizgar yoniine karsi bir

seyir olacagl i¢in tirmanmak uzun siirebilir.

3.1.3 Yesil Burun Adalar1 ve Bat1 Afrika

Kanarya Adalar ¢ikigh rotalarda direkt Karayipler’e yonelmek yerine giineydeki Alize ro-
tasima gecmek icin Yesil Burun Adalari rotas: tercih edilebilir. Bu seyirde yilin genelinde
akmt1 ve riizgarlar oldukca elverisli seyreder. Ozellikle hakim riizgarlar gineye indikce
daha istikrarl karakter kazanir. Yegil Burun Adalari’nin bulundugu enlemde kuzeydogu
yonlii Alize riizgarlar: y1l boyunca eser, ancak kig aylarinda daha kuvvetli olduklar: sdylenebilir.
Yaz aylarinda daha hafif ve degisken yonlii riizgarlara rastlanabilir. Karayipler’e ulagan
tropik firtinalarin ¢ogu Yesil Burun kaynakl olsa da, bu bolgede kasirgalara pek rastlan-
maz. Deniz ve hava sicakliklari sene boyunca stabildir. Bolgenin maruz kaldigi en ciddi
hava muhalefeti ”Harmattan” adi verilen riizgarlardir. Bu riizgarlar kig aylarinda Afrika
kitas1 tizerinden 20° Kuzey enlemlerinde etkilidir ve kiyinin 1000 mil otesine kadar toz
tagtyabilir. Bu mesafe Karayip Adalari’na kadar uzanabilir ve goriis mesafesini olumsuz
yonde etkiler. Deniz lizerindeyken, goriis mesafesinden bagimsiz olarak, riizgar 20 knot’in
tizerindeyse Harmattan kogullarina hazirlikli olunmalidir. Adalar ve diger tekneler birkag
mil otedeyken bile bir anda goriinmez olabilirler, bu nedenle dikkatli olmak gereklidir.
Giineybat1 yoniindeki Kanarya Akintisi, Yesil Burun enlemlerine yaklagtikga batiya dogru
doner. Yaz aylarinda Ekvatoral Ters Akintimin etkisiyle 10° - 15° Kuzey enlemlerinde
gliney veya giineydogu yonelimli anafor akintilarina neden olabilir. Kasim-aralik aylarina
girildiginde bu anaforlar 10° Kuzey enleminin giineyine inerler. Yesil Burun Adalari’nda
gelgit menzili 0,8 metre kadardir, bu nedenle gelgit etkisinin diisiik oldugu soylenebilir.

Ancak okyanus akintilariyla birlesince bu etki 3 knot hizina varan akintilar yaratabilir.

Bogazici Universitesi Denizcilik ve Yelken Kuliibii 10
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Sekil 8: Yesil Burun Adalar1 ve Bat1 Afrika [3]

Porto Grande
"4

Cape Verde Is.

20°

Yesil Burun Adalar1 ve Bat1 Afrika boyunca navigasyon araglarinin giivenilirligi diisiiktiir,
samandiralarin 1giklar: soniik olabilir. Baz1 samandiralarin yerlerinin kaydigi durumlar da

olabilir. En giincel haritalar bile yaniltici olabilir, bu nedenle dikkatli olmak gereklidir [3].

3.2 Dogudan Batiya (Gecis Rotalari
3.2.1 Alize Rotalari

Avrupa’dan yola ¢ikan denizciler i¢in Alize Rotasi gegisin en ¢ok planlanan ve dikkat edilen
kismidir. Bu rota yolculugun en sikintisiz kesitlerinden biri olarak bilinir. Bu boliimde
ekibin moralini yiiksek tutmak en biiyiik zorluk olarak one cikar. Zira yolculugun bu
kisminda ¢ogunlukla denizde tek basina olma hissi bag gosterir. Nadiren uzakta goriilen
gemiler ve ara sira ugrayan okyanus kuslar1 haricinde pek fazla yagsam belirtisine rastlan-
maz. Karaya yaklagtikca daha fazla kug tiiriiyle karsilagilir, bir anlamda kuslar karaya az

kaldigini miijdelerler.
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Sekil 9: Alize Rotas: [3]

Bu rotanin gegisi i¢in en uygun zaman kasim ortasi ile aralik sonu arasidir. Gegis
yapan teknelerden cogu Karayipler’in giizel mevsiminden daha fazla faydalanmak igin bu
zaman araligini tercih ederler. Tarihi kayitlarda Afrika kiyilarindan ekim ayimda yola
¢ikan tekneler oldugu bilinmektedir. Lakin son yillarda kasim ve aralik aylarinda artan
kasirgalar nedeniyle kasirga sezonu 30 Kasim’a kadar uzatilmigtir [4]. Kasirga sezonu
sonunda rizgar hizlari 15-20 knot arasinda seyreder ve genelde dogu yoniinden eser. Kasim
ayinda yola ¢ikan tekneler tropik dalga ve tropik depresyon ile kargilagsma riskini de goz
oniinde bulundurmalidir. Aralik ayinda riizgar hiz1 yiikkselmeye baslar ve 20 knot civarinda
seyreder. Diizene oturduklar: tarihlerde bile Alizeler yilin her ceyreginde ayni kuvvette
degildir. Riizgar yoni ise kuzeydogu ve dogu yonlerinden eser. Riizgarin hi¢ esmedigi
donemler de olabilir, fakat 25 knot’in tlizerine ciktigi durumlara nadiren rastlanir. Bu
donemdeki dalga yiiksekligi 1 - 1.5 metre arasidir.

Ocak-mart arasi yolculuk periyodunda hakim riizgar kuzeydogu yoniinden 20 - 25
knot arasidir ve daha yiiksek dalgalar (2 - 3m) gozlenir. Bolgedeki dinamik yiiksek basing
alanlarina bagh daha hafif riizgarlar gozlenebilir.

Nisan-haziran doneminde 15 - 20 knot arasi riizgarlar gozlenir. Yiizeyde olusan oluk-
lar kacak ve yagmurlu firtina ihtimalini artirir. Riizgar yonii degiskenlik gosterse de
cogunlukla dogudan eser. Eger Karayipler veya Panama’ya ulagmak isteniyorsa nisan ay1
gikilabilecek en geg tarihtir. Bu tarihten sonra kasirga sezonu baglar.

Haziran-kasim doneminde yolculuk kasirga sezonu nedeniyle ¢ok risklidir. Cok hafif

havay1 kagak firtinalar takip eder, tropik dalgalar kasirgalara dontigebilir.
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3.2.2 Kuzey Enlemler ve Viking Rotalar:

50° Kuzey enleminin kuzeyinde seyir yapan tekneler sert ve zorlu hava kosullar ile karsilagirlar.
Gegmigte bu bolgeler transatlantik yariglar1 ve tecriibeli yelkenciler tarafindan tercih
edilirdi. Bu bolgedeki seyir rotalar: giiniimiizde denizciler tarafindan tercih edilmektedir,
ancak muhtemel zorlu kogullara ve tehlikelere hazirlikli olmak gerekmektedir. Denizde
goriilen buz kiitleleri bu bolgede sik¢a rastlanan bir tehlikedir. Dikkat edilmesi gereken
bagka bir faktor ise Kuzey enlemlerde, gegis esnasinda gézlenen manyetik sapmanin (dogal
sapma) bolgesel olarak daha sik degiskenlik gostermesidir. Haritalarda izogonik ¢izgiler
benzer sapmadaki bolgeleri belirtir. Kuzey enlemlerde bu ¢izgiler birbirine daha akin
oldugu icin degigkenlik daha fazladir, 50° Bati boylamina yaklaginca sapma 20° Bati
degerine kadar yiikselir. 60° Kuzey enlemi ve kuzeyindeki izogonal cizgileri gosteren
manyetik model Sekil 10’da goriilebilir.

US/UK World Magnetic Model - 2020.0
Main Field Declination (D)

Sekil 10: Izogonik cizgileri gosteren manyetik model (kirmizi: dogu yonlii sapma,

mavi: bati yonlii sapma, yesil: sapma yok) [7]

Yiiksek riizgarlarda deniz tizerindeki buzul kiitlesi raporlarinin giivenilirligi azalir bu
nedenle sert hava kogullarinda dikkatli olmak gerekir. Danimarka Meteoroloji Enstitiisii
ve Kanada Buz Servisinin raporlar1 bu bolgelerdeki faydali bilgi kanallaridir.

Atlantik Okyanusu'nun kuzey enlemlerindeki bat1 yonlii rotalar denizcileri genellikle
ters yonlii akint1 ve orsa seyri ile kars1 karsiya birakir. Bunlarin yaninda sis, buzullar ve
firtina ihtimali de seyri zorlagtirir. Riizgarlar genellikle batili eser, alcak basing gecisleri
beraberinde sert hava getirir. Bu rotada transatlantik yariglar1 yapilmasinin nedeni hizh
gecis imkani olsa da soguk ve siddetli riizgarh bir rota oldugu bilinir. Bu rotada tavsiye
edilen seyir 55° Kuzey - 30° Bat1 noktasini kerteriz alip dar apaz seyri ile hedefe yonelik

tramolalar atmaktir. Bu noktanin ardinda St John’s veya Newfoundland’a yonelmek
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gerekir. Bu rotada radar kritik bir aragtir, zira siirtiklenen buzullar1 takip etmek kri-
tiktir. Ozellikle sisli havalarda radarm calismasi daha da énemlidir. Buna ek olarak
Amerika kiyilarina yaklagtikca yiik gemilerinin rotasina girilir, bu nedenle cevre tak-
ibi gereklidir. Gegis esnasinda yaz aylarinda gilinigiginin uzun olmasindan faydalanilsa
da sonlara dogru karanhga denk gelmek olasidir. Ters yonlii Korfez Akintisi’'ndan kur-
tulup Labrador Akintisi'nin destegini almak cazip gelebilir, fakat bu tercih en yogun sisli
bolgenin icine girmek anlamina gelir.

10. yuzyilda Vikingler’in kullandig1 ve 60° Kuzey enleminin yukarisindaki rota kuzeyli
denizciler tarafindan tercih edilir. Detayli hava durumu ve buz tahminlerinden fay-
dalanarak dogru zamanlamayla bu rota tercih edilebilir. Norveg¢’ten baglayip Shetland
tizerinden Faroe Adalari’ma gecig yapilir. Uygun kogullarda bu gegisler iki giinden az
siirere ve arada kara duraklari olmasi seyiri kolaylagtirir. Faroe Adalari’min devaminda
[zlanda, ardindan Gronland rotast izlenir. Gronland - Newfoundland arasi daha uzun bir

rota olsa da, gliney enlemlerdeki rotalara kiyasla oldukca kisadir.
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Sekil 11: Kuzey Enlemler ve Viking Rotalar1 [3]

3.3 Atlantik Okyanusu’nun Bati1 Kiyilari
3.3.1 Dogu Karayipler

Karayip Adalar toplulugunu cesitli takimadalar olusturur. Hilal seklinde yayilan ve
bolgenin dogusu ve giineyinde yer alan adalar grubuna Kiigiik Antiller denir. Bu grubu
olugturan Windward ve Leeward Adalari, Leeward Antilleri ve Hollanda Antilleri isimli

adalardir. Windward ve Leeward Adalari, isimlerini hakim riizgar yoniine (dogu) gore
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riizgariisti ve riizgaralti konumlarina gore adlandirilmiglardir. Windward adalar1 giiney
ve dogu kisimda yer alirken Leeward Adalar1 kuzey ve bati tarafta kalir. Leeward Antil-
leri Venezuela kiyilarina yakin olan ada grubudur, bunlarin yaninda Bonaire ve Curagao
isimli Hollanda Antilleri de yer alir. Biiytik Antiller is Kiiba, Jamaika, Haiti, Porto Riko
ve Dominik Cumhuriyeti'ni kapsar. Kii¢iik ve Biiylik Antiller ile beraber Bahamalar ise
Bat1 Hint Adalari’mi olugturur. Fransiz Bat1 Hint Adalar1 ise Martinique, Guadeloupe ve
Saint Martin adalaridir. Dogu Karayipler bolgesi, Karayip Denizi'nin dogusunda yer alan
devletlerden olusur.

Dogu Karayipler’den kuzey yoniine yapilacak yolculuklar i¢in en uygun zaman kasim
sonundan aralik sonuna kadar olay periyot ile nisan-haziran arasi donemlerdir. Son
yillarda kasim boyu ve aralik baginda kasirgalara daha ¢ok rastlanmaktadir. Riizgarlar
kasim-aralik doneminde giineydogu ve dogu yontinden 15 - 20 knot hizinda eser. Nisan-
haziran doneminde de ayni hakim riizgar yoni ve hizindan bahsedilebilir, fakat bu donemde
saganak yagiglara ve kacak firtinalara denk gelme ihtimali daha ytiksektir. Aralik-mart
arasi donemde riizgarlar aniden kuzeydogu yoniine doner ve 20 - 25 knot arasi riizgarlar,
2 - 3 metre yiiksekliginde dalgalar gozlemlenir. Kanarya adalarindakine benzer riizgar
hizlanma bolgelerine denk gelindigi durumda 3 metre boyunda dalgalar ve 30 knot hizina
¢gikan riizgarlar goriiliir. Bu donemde kisa siireli sakinlesen hava sartlar1i uygun seyir
sartlar1 sunabilir, ancak bu periyotlar1 yakalamak icin sabirli olmak gerekir. Zira mart
ayinda bu araliklarin stireleri uzayacaktir. Haziran-kasim doneminde ise tropik dalgalar,
firtinalar ve kasirgalar nedeniyle elverigli hava sartlari olugsmaz, hava genellikle yagighdir.

Giiney yoniindeki rotalar i¢cin mart-mayis donemi tavsiye edilir. Riizgar 15-20 knot
arasinda seyreder, hava yagigsizdir. Aralik sonu ile mart arasindaki donemde is genis apaz
seyri ile giineye inilebilir. Riizgarlar genellikle kuzeydogu yoniinden 20 -25 knot hizinda
eser, ara sira riizgarsiz kesitler de yaganabilir. Bu durum yiiksek basing sistemlerinin
doguya hareketi ile iligkilidir. Yilin diger donemlerinde riizgar giineydogudan eser, riizgara
kars1 seyirden kacinmak igin riizgarin doguya donmesini beklemek daha uygun olacaktir.
Riizgar 15 knot ve altinda seyreder ve hava yagighdir. Bolgeden tropik dalgalar gecebilir,

kasirga ihtimali ytiksektir.
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Sekil 12: Dogu Karayipler’de hakim riizgar yonleri [3]

Kuzey Ekvatoral Akint1 bolgeye dogu yoniinden etki eder, yaklagik 1 knot hizindadir.
Gelgitler bu hiz1 art1 veya eksi yonlii degistirebilir, fakat etkisini sifirlayacak kadar kuvvetli
degillerdir. Akint1 durumu dikkate alinmadan yapilan seyirlerde tekneyi riizgaraltina
siiriklenirken bulmak igten bile degildir. Ozellikle Grenada ve Trinidad arasindaki akintilar
kuvvetlidir.

Siginma Bolgeleri

Onceki boliimlerde bahsedildigi gibi Atlantik’in bat1 yakasinda, tropik dalgalarn ne-
den oldugu firtina olugsumlarina sik rastlanmaktadir. Bu firtinalarin 6zellikle mevsim-
sel sikliklarinin bilinmesi denizcilere tedbirli hareket etme gsansi vermektedir. Yine de
mevsiminin diginda ve meteorolojik modeller tarafindan éngoriilemeyen firtinalara rast-
lama ihtimali her zaman denizcilerin aklinda bulunmalidir. Bu durumlarda firtinadan
siginma bolgelerini bilmek biiyiik 6nem tasir. Ozellikle Karayipler’de pek c¢ok firtina
siginma bolgesi ve "kasirga deligi” olarak adlandirilan giivenli bolge bulunur. Lakin
bu bolgelerin bilinirligi bu siginaklarin diger siginmaci tekneler tarafindan doldurulmasi
ve giivenli bir baglanma noktasi bulmanin zorlagmasi anlamina gelmektedir. Belirlenen
demirleme bolgelerinde en biiytlik hasar sebebi giivenli bolge disinda demirlemis teknelerin
siiriiklenmesi ve diger tekneleri de baglandigi noktalardan ayirmasidir. Giivenli nokta-
lara erigimin olmadigr durumlarda tekneyi firtinaya acgik bolgelere sabitlemek yerine seyir
halinde olmanin daha giivenli olabilecegi baz1 denizciler tarafindan savunulur [8]. Zira bu
sekilde basibos siiriiklenen teknelerden korunmak daha uygun olacaktir. Ancak unutulma-
malidir ki bir kasirga ile karsilagildiginda en giivenli yer her zaman karadir ve onceliginiz
her zaman kendi giivenliginiz olmalidir. Bir giivenli bolgeye siginmak zorunda oldugunuz
takdirde firtinanin giizergahini goz 6niinde bulundurmak faydali olacaktir. Riizgar yoniini
ve sigiilan yerin cografi seklini dikkatli incelemek demirlenen yer ve demirleme yoniine

karar verme acisindan kritik énem tagir. Bazi bilinen firtina siginma bolgeleri asagida
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belirtilmistir [8].
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Sekil 13: Karayipler’deki baz firtina siginma bolgeleri

Grenada: Port Egmont (Egmont Limani)
Bu liman, Grenada’nin giiney kiyisinin en giivenli siginagi olarak nitelendirilir. Neredeyse
dort tarafi gevrili ve her tarafinda yiiksek yer sekilleri yer alan bu liman denizciler tarafindan
siklikla tercih edilir. Lakin, bu popiilerligi yer bulma ve bahsedilen siirtiklenen tekne olay-
larina yatkin bir koy olmasi anlamina gelmektedir. Zira 2004’'teki Ivan Kasirgasi’'nda bu
tip giivenlik zafiyetlerine rastlandigi bilinmektedir.
(ogu denizci kasirga sezonunu Grenada’nin giineyinde gecirmeyi tercih eder. Yaklagan
bir tropik firtina durumunda daha giineye, Trinidad ve Venezuela yoniine dogru yer
degistirmek firtina giizergahindan ka¢ma ihtimalini arttirmaktadir.

St Lucia: Marigot Bay (Marigot Korfezi)
Her hava sartinda korunakli sayilabilecek bu korfez, normal sartlarda bile oldukca kala-
balik oldugu i¢in firtina zamani dezavantajli hale gelebilir.

Guadoloupe: Point a Pitre
Hemen liman giriginin ilerisinde Port du Plasaince de Bas du Fort adli siginma bolgesi.

Antigua: English Harbour (ingiliz Limani)
Nelson kasirgasindan beri tercih edilen bir siginma limani. En giivenli noktasi kuzeey
yoniinde kalan mangrov bolgesidir (kiyidaki su igi ormanlari).

Porto Riko: Bahia de Jobos
Kuzey kisminda kalan korfez ve mangrovlar bu bolgeyi miitkemmel bir korunak haline
getirmigtir. Fajardo marinasi Karayipler’deki en biiylik marinadir ve tekneleri firtinaya
hazirlama konusunda tecriibeli bir marinadir.

Dominik Cumhuriyeti: Luperon

Karayiplerdeki en bilindik siginma bolgesidir. Her yonden koruma ve sig sulara sahip bir
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bolgedir, fakat dar bir girigse sahiptir.

3.3.2 Bati1 Karayipler

Avrupa veya Afrika’dan Atlantik gecisi yaparak bolgeye ulagan denizciler, genellikle Dogu
Karayipler’de daha ¢ok vakit gecirirler. Sartlar elverigli oldugunda Karayipler’in batist
da kesfedilebilecek rotalara sahiptir. Ancak kasirga sezonuna denk gelindigi takdirde
Kuzey Amerika’nin dogu kiyilarina tirmanmak veya giineye Venezuela’ya inmek daha
giivenli olacaktir. Kasim sonlarindan itibaren bu bélgeyi kesfetmek i¢cin uygun bir zaman
dilimidir.

Kuzey yoniindeki yolculuklar i¢in en uygun zaman dilimi kasim ve aralik aylar1 veya
mart ayindan mayis ortasina kadar olan donemdir. Bu doénemlerde riizgar daha hafif
ve deniz dalgasizdir. Ara sira soguk cepheler veya dagilmakta olan hava sistemleri kiy
boyunca yagig birakabilirler. Riizgarlar genellikle 15-20 knot araliginda seyreder ve dogu
yoniinden eser. Bolgedeki biiyiik adalar riizgar yonlerini tahmin etmeyi zorlagtirir, ayrica
bu bolgedeki riizgar hizlanma bolgeleri dikkatli incelenmelidir. Aralik-mart arasi donemde
20 ila 25 knot arasi riizgarlar ve yiiksek dalgali denizler goriiliir, yelken icin zor sartlar
olugur. Riizgar bu donemde kuzey dogudan eser. Haziran-ekim arasi donemde ise riizgar
20 knot ve alt1, giiney dogu yontinden eser. Tropik dalgalar ve kasirga ihtimali bu donem

yiiksektir, seyir planlamak tavsiye edilmez.

-

oW S W 6w

Sekil 14: Bat1 Karayipler’de Mart ayinda hakim riizgar (pembe) ve akimti (mavi)
yonleri [3]

3.3.3 Kuzey Amerika’nin Dogu Kiyilari

Kuzey Amerika kiy1 seridi Yengeg Donencesi’'nden Kutup Dairesi'ne kadar uzanir. Bolgesel
hava hareketleri, ozellikle de sicakliklar degiskenlik gosterebilir. Biitiin kiy1 seridi boyunca
ortak bir ozellik olarak yaz aylarinda kiyiya paralel veya karadan denize dogru esen

riizgarlar goriiliir. Avrupa kitasinda goriilen siddetli kiy1 firtinalarina bu donemde pek
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rastlanmaz. Kig mevsiminin sonlar1 ve ilkbahar baglarinda kiy1 boyunca sik sik soguk
cephe gecisleri goriilebilir. Bu soguk cepheler kuzey yontinden kuvvetli riizgarlar: da be-
raberinde getirir. Korfez Akintis1 bolgelerinde tehlikeli deniz kogullari olusabilir. Mayis
sonundan itibaren Norfolk bolgesine yapilan seyirler bu tehlikeli kosullarla karsilasmamak
i¢in uygun bir zamanlama olacaktir.

ABD’nin Atlantik kiyilar1 gorece sig bir kata sahanligi ile ¢evrelenmistir. Derinlik 36 m
civari seyreder, bazi noktalarda 50 mil agikta daha sig sulara bile rastlamak miimkiindiir.
Kita sahanlhiginin digina cikildiginda ise derinlik aniden 3.000 metreye dayanabilir. Bu
durum sert havalarla birlegince hir¢in ve tehlikeli deniz kogullarina yol agabilir. Bu nedenle
sert havaya derinlik gecig bolgelerinde yakalanmamak, olabildigince hizli gekilde derin
sulara ulagmak gereklidir.

Bolgenin biiyiik bir kismi kasirga bolgesinde yer alir. 40° Kuzey enleminin kuzeyinden
itibaren kasirgalara nadiren rastlanir. Kasirgalarin yonlerini tahmin etmek ¢ogunlukla zor
olsa da genellikle dogu ve giineydogu yonlerinden Florida ve Georgia’ya tirmanirlar. En
yogun kasirga aktivitelerine agustos ve eyliil aylarinda rastlanir. Intercoastal Waterway
(ICW) ad1 verilen i¢ su yolu boyunca pek ¢ok siginma bolgesi vardir.

ABD’nin kuzeyinde kalan Maine kiyilar1 ve Grand Banks bolgesinde sis yil iginde
siklikla goriiliir. Labrador Akintisimin etkisiyle soguk kutup sular1 giineye iner ve sicak
hava kiitlesi ile karsilagir. Avrupa kiyilarinda sis ve kisith goriig genellikle ytiksek basing
ile iligkilendirilir, bu da sakin, diisiik riizgarli bir hava anlamina gelir. ABD ve Kanada
kiyilarinda ise bu beklenti yaniltici olabilir, yogun sis beraberinde 20 - 30 knot hizinda
riizgarlar getirebilir. 40° Kuzey enleminin kuzeyinde goriig mesafesi siklikla denizcilere zor-
luk yaratan bir faktordiir. Yaz aylarinda kuzey kiyilarinda 2 milden diigiik goriis mesafesi

getiren havalara denk gelme ihtimali yaklagik yiizde 20’dir.

3.4 Batidan Doguya Gecgis Rotalari
3.4.1 Kuzey Atlantik’in Orta Enlemleri Uzerinden Gegis

Batidan doguya Kuzey Atlantik gecisinin diger yonlii gegise gore daha keyifli ve rahat bir
yolculuk oldugu soylenebilir. Bu geciste riizgarlar genellikle daha elveriglidir ve birkag rota
secenegi vardir. Cogu denizci Bermuda tizerinden Azor Adalari’na gecisi tercih ederken,
bir kisim ise daha direkt, Azorlarin kuzeyinden gecen bir rota tercih ederler. Bu rota

Kuzey Atlantik Akintisi'ndan da fazlasiyla faydalanmaktadir.
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Sekil 15: Kuzey Atlantik’te haziran ayinda hakim riizgar (pembe) ve akint1 (mavi)
yonleri [3]

Orta enlemlerde hava hareketlerini etkileyen hakim riizgarlar bati ve giineybati yoniinden
eserler. Bu riizgarlar kuzeydeki algak basing ve giineyde kalan Atlantik ytiksek basing
alaninin etkisiyle olugur. Yiiksek basing alan1 yazin Bermuda ve Azor Adalarini ¢evreler,
ancak bazi yillarda normalden giineyde kalabilir. Daha nadir durumlarda ise bu yiiksek
basing alan1 daha kuzey enlemlere kayabilir, bu durum haftalarca bolgede hafif riizgarlara
neden olur. Bolgedeki kisa periyotlu hava degigsimleri ¢ogunlukla bati-dogu yoniindeki
algak basing geciglerine baghdir. Bu gegisler Azor Yiiksek Basing alanimin iistiinden,
Kuzey Amerika-Avrupa yoniinde gergeklesir. Alcak basing alaninin geligiyle riizgar yon
degistirir, basing diiser, ardindan giineybatili riizgarlar yerlegir ve sicak cephenin gecisiyle
yogun yagislar goriilebilir. Kuzeybati1 yoniinde ani riizgar degisimleri ise soguk cephenin
yaklastigini haber verir. Bu sirada soguk ve yogun yagislar gortiliir. Yagislarin sona erme-
siyle acik bir hava ve uygun bir goriig mesafesi saglanir. Bu tip algak basing gegisleri yaz
aylarinda daha etkisiz ve yavas olurken kig aylarina gore daha gii¢siiz rizgarlar getirirler.
Firtina ile karsilagma riski ise kuzey enlemlerde her zaman daha fazladir; lakin mayis or-
tasi ile agustos ortasi arasinda bu risk her bolgede gorece diigiiktiir. Kasirgalar nadiren
40° Kuzey ve 60° Bat1 noktasinin kuzeydogusuna gecer. Yaz aylarinda goriis mesafesi

Kanada ve ABD'nin kuzey kiyilarinda diigiiktiir.
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Sekil 16: Kuzey Atlantik’in orta enlemleri tizerinden gegisg rotalar [3]

3.4.2 Karayipler - Bermuda

Karayipler’den Bermuda’ya gegis icin en uygun zaman nisan ortasi ile mayis ortasi arasindaki
donemdir. Bu donemde Karayipler'den ayrilmak, ayni zamanda haziranda baslayacak
kasirga sezonuna yakalanma riskini azaltir. Bunun yanisira, dogru zamanlama ile Kuzey
Amerika ve Avrupa kiyilarina yilin yelkene en elverigli zamaninda ulagmak anlamina
gelir. Bermuda rotasinda riizgarlarin kuzeydogudan dogu yoniine kaymasini beklemek
sartlar1 kolaylagtirir. Bazi zamanlarda Azor Yiiksek Basinci’'nin konumuna bagh olarak
riizgarin giineydoguya donmesi ve hizinin hafiflemesi de miimkiindiir. Virgin Adalari’ndan
Bermuda’ya gegiste son 100 mile kadar kuzeybati yontinde 0,5 knot hizinda akintilar bek-
lenebilir. Son 100 milde ise akint1 hiz1 ve yonii degiskenlik gosterecektir. Yola ¢ikmadan
once Atlantik firtina biiltenlerinin takip edilmesi tavsiye edilir. ABD kiyilar1 iizerinden
gelen algak basing sistemleri firtina ihtimali dogurabilir. Eger ABD’ye direkt giden bir
rota planlandiysa firtinalarin rotanin kuzeyinden ge¢mesine dikkat edilmelidir. Atlantik

firtinali yaz mevsimi ilerledikce kuzeye kayma egilimi gosterirler.

3.4.3 Karayipler - Azor Adalar1 (Direkt Rota)

Karayipler’den direkt Azor Adalari’'na gecis rotalari da denizciler tarafindan tercih edilebilir.
Virgin Adalari’'nda Azor Adalari’na mesafe 2200 mil olsa da tavsiye edilen rota bundan
yaklagik 350 mil daha fazladir. Bu rotada Bermuda yoniinde 200 ila 300 mil kat edildikten

73 adi1 verilen rota genis bir yiiksek basing

sonra rota kuzeydoguya cevirilir. ”Biiyiik Daire
alaniin i¢inden gecer ve bu rotada hafif ve degisken riizgarlar beklenir. Bu rota sadece
hafif havada iyi performans gosteren tekneler tarafindan tercih edilmelidir, aksi takdirde

teknede yaklagik 1000 mil gotiirecek kadar yakit bulundurulmahdir. Baz yillarda bu rota

3Tki nokta arasi en kisa mesafeyi veren, kenar1 diinya yiizeyinde olan ve diinyanin merkezinden gecen

dairesel dizlem
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yakit kapasitesi diigiik tekneler i¢in 35 giin kadar siirebilmektedir. Ayrica hafif havalara
yiksek sicaklik faktorii de eklenince su tiiketiminin yiiksek olacagi da goz ontinde bulun-

durulmalidir.

3.4.4 ABD - Bermuda

ABD’nin dogu kiyilarindan Bermuda’ya gecis i¢in en uygun mevsim nisan bagi mayis or-
tast arasidir. Mart sonundan itibaren firtinalar kuzeye dogru ilerlemeye baglar ve bolgeye
kuzeyden gelecek firtinalarin olasihigi diiser. Mayisa kadar yola ¢ikilmasi durumunda
Bermuda’ya kasirga sezonu oOncesi varma ihtimali artacaktir. ABD’nin daha kuzeyin-
den yola c¢ikilmasi durumunda riizgar: karsidan alma durumu daha olasi olacaktir. Zira
bu donemde 15-25 knot arasi giineybatil riizgarlar ile daha sert kuzey-kuzeydogu yonli
riizgarlara rastlanir. Azor Yiiksek Basincinin doguya yerlesmesi durumunda ise daha hafif
dogulu ve giineydogulu riizgarlara rastlanir. Rota planlamas1 yaparken uygun riizgarlar
beklemek gereklidir. Ozellikle Korfez Akimntisim gecerken kuzey yoniinden riizgar alma-
mak gecisi kolaylastirir. Bu rotada kasirga koridoru vardir. Kasirga sezonunun sonlarina
dogru kasirgalar kiyiya daha yaklasgir, en sert donem ise temmuz-eyliil arasidir. Bu ne-
denle Bermuda’dan dogu gecisi en ge¢ Haziran sonuna kadar yapilmalidir. Kuzey Amerika
kiyilarindan ayrilirken Labrador Akintisi seyiri desteklerken Korfez Akintisi ters yonde
etkiye sahiptir. Bu nedenle Korfez Akintisi'ni olabildigince hizli ge¢mek, yaklagik 1,5
knot hizindaki bir ters akintiyir atlatmak anlamina gelir. Korfez Akintisi'na ters yonde
riuzgarlar ise denizi hir¢inlagtiracak ve gecisi zorlagtiracaktir, bu nedenle kuzeyli riizgarlar

varken gecig tavsiye edilmez.

3.4.5 Bermuda - Azor Adalar:

Bu gecis icin iki rota secenegi meveuttur. Ilkinde kuzeydogu yoniinde (vaklagik 39° Kuzey)
rota izlendikten sonra doguya Azor Adalarma doniiliir. Eger biiytik bir yiiksek basing sis-
temi normalden kuzeyde olugmadiysa, bu rota ile batili riizgarlarin etki ettigi ve akintinin
da tekneyi destekledigi enlem araligindan faydalanilir. Mesafe uzasa bile bu rotada daha
elverigli riizgarlar ile karsilagilir, lakin yerel firtinalar ile kargilagma olasihig vardir (6zellikle
may1s ve haziran aylarinda). Ikinci secenek ise daha giineyde kalan bir rotadir. Bu rotada
hafif hava ile karsilagma olasiligi daha yiiksektir ve akinti1 daha belirsizdir. Firtina ihtimali
ise diger rotaya gore daha diigiiktiir. Bu rotanin uzun stireli motor seyrine ihtiyag¢ duyma
olasilig1 digerine gore daha yiiksektir. Hangi rota tercih edilirse edilsin, Azor Adalari’na
yaklagtikca hava sakinlesecektir, bu nedenle son 100 mil i¢in yetecek kadar yakit bulun-

durulmasi tavsiye edilir.
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3.4.6 ABD - Azor Adalan (Direkt Rota)

Chesapeake Korfezi ve kuzeyinden yola ¢ikan tekneler i¢in direkt Azorlar’a gegig rotasi
tercih edilebilir. New York'un giineyinden yola ¢ikilmasi durumunda ”Biiyiik Daire” ro-
tast ile elverigli riizgarlardan da faydalanarak ilerlemek miimkiindiir. Daha kuzeyden yol
cakildiginda ise giineydogu yontinde ilerlemek, Labrador Akintisi ve sisli bolgeleri atlatmak
adina en uygun tercihtir. 40° Kuzey enleminin giineye indikten sonra rota Azor Adalari’na
cevirilebilir. Rotanin ilk bolumi kasirga bolgesinde oldugu icin Haziran ortasindan once

55° Bat1 boylaminin dogusuna gecilmesi tavsiye edilir.

3.4.7 Azor Adalar1 - Kuzey Avrupa

Azor Adalari’'ndan ayrilirken hava yiiksek ihtimalle riizgar giicii ile gidilemeyecek kadar
hafif olacagi i¢in motor kullanimi tavsiye edilir. En yakin riizgarli bolgeye ulagmak icin
kuzey yontinde seyretmek gereklidir. Uygun riizgarin erken yakalandigi durumda bile 40°
Kuzey enlemine kadar kuzeye tirmanmak ve 20° Bat1 boylaminda bu enlemi gegmek tercih
edilmelidir. Batih riizgarlarla kargilagsana kadar kuzeye tirmanip direkt Kuzey Avrupa’ya
yonelmek ayni zamanda dogu yontindeki akintilardan da faydalanmak anlamina gelir.
Avrupa kiyilarina ulagmak icin en uygun zaman agustos sonudur, eylil ayindan itibaren

Kuzey Avrupa kiyilarinda sert firtinalarla karsilagsma ihtimali yiiksektir.

4 Sonsoz

Giintimiizde hava tahminleri ve cografya bilgisinin ilerlemesiyle Atlantik gecisi hakkindaki
kaynaklar artmig, gecig oncesi planlama ve bilgi edinme kolaylagmigtir. En uygun zamanda
en uygun rota tercih edilse bile okyanus gecisi her zaman cesitli riskler barindirir. Cografi
kogullar hakkinda bilgi sahibi olmak ve risklere hazirlikli olmak bu gecisin basarili olma
sansini arttiracaktir. Bu zorlu yolculuga ¢ikmak isteyen denizcilerin kendilerini hem teorik
olarak hem mental olarak iyi hazirlamalar1 gerekmektedir. Bu makalenin Atlantik gecisi

yapma hayali kuran biitiin denizciler i¢in faydali bir rehber olmasini dilerim.
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